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CAPITOLUL 1
OBIECTUL $I SCOPUL STUDIULUI

Obiectul prezentului studiu de oportunitate il constituie analizarea tuturor scenariilor
posibile pentru atribuirea contractului de servicii publice de transport de cilitori prin curse
regulate pe raza administrativ-teritoriali a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari de
Transport Public Arad (ADITP Arad), facilitarea lusirii celei mai bune decizii de atribuire a
contractului de delegare a serviciilor de transport prin curse regulate efectuat cu tramvaiele si
autobuzele pe raza administrativ teritoriald a ADITP Arad.

Obiectivul studiului il constituie delegarea gestiunii serviciilor de transport public local
de persoane, precum si incredintarea spre administrare a bunurilor apartinind patrimoniului
public din infrastructura aferents, unui operator de transport autorizat, care dispune de
experienta necesard in vederea continuiirii §i dezvoltarii activititii n conditii de eficientd
manageriald si financiard si de competitivitate pe piata acestor servicii, precum si capacitatea
tehnica si profesionali necesari.

Gestiunea delegatd este modalitatea de gestiune prin care autorititile administratiei
publice locale transferd unui operator de transport rutier sau transportator autorizat cu capital
public, privat sau mixt sarcinile si responsabilitéfile proprii cu privire la prestarea propriu-zisi
a serviciului, precum si la exploatarea, intretinerea, reabilitarea si modernizarea bunurilor
proprietate publicd aferente sistemului de transport public local, in baza unui contract de
delegare a gestiunii.

Gestiunea delegati se realizeazi prin intermediul unor operatori de transport rutier care
sunt detinatori ai licentelor de transport eliberate de Autoritatea Rutiers Romana, in conditiile
legii. Acestia pot fi: :

a) societdti comerciale infiintate de autorititile administratiei publice locale sau de asociatiile
de dezvoltare intercomunitars, detinitoare de licente de transport valabile;

b) societdti comerciale rezultate ca urmare a reorganizirii administrative a regiilor autonome
de interes local sau judetean ori a serviciilor publice de specialitate subordonate autorititilor
administraiei publice locale, al ciror capital social este detinut, in totalitate sau in parte, in
calitate de proprietar sau coproprietar de ciitre unitdtile administrafiei publice respective,
detindtoare de licente de transport valabile;

¢) societdfi comerciale cu capital social privat sau mixt, detinitoare de licente de transport
valabile;

d) compartimente sau servicii specializate de transport local ca structuri proprii ale
autoritifilor administratiei publice locale sau ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitari cu
sau fadrd personalitate juridica.

Principiile care stau la baza atribuirii contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de
transport public local sunt:

a) transparenta - punerea la dispozitia tuturor celor interesati a informatiilor referitoare la
aplicarea normelor pentru atribuirea contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport
public local;

b) tratamentul egal - aplicarea, intr-o maniers nediscriminatorie, de citre autoritatea
publicd/asociatia de dezvoltare intercomunitari a criteriilor de atribuire a contractelor de
delegare a gestiunii serviciilor de transport public local;
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¢) proportionalitatea - presupune c& orice masurd stabilitd de autoritatea publicd/asociatia de
dezvoltare intercomunitari trebuie s fie necesara si corespunzitoare naturii contractului;

d) nediscriminarea - aplicarea de catre autoritatea public#/asociatia de dezvoltare

intercomunitard a acelorasi reguli, indiferent de forma de organizare, natura capitalului ori
nationalitatea participantilor la procedura de atribuire a contractelor, cu respectarea conditiilor
previzute in acordurile si conventiile la care Roménia este parte;

¢) libera concurentd - asigurarea de catre autoritatea public#/asociatia de dezvoltare

intercomunitara a conditiilor pentru ca orice operator sa aibi dreptul de a participa la procedura
de delegare, in conditiile legii, ale conventiilor si acordurilor internationale la care Roméania
este parte.

Contextul legislativ la nivel national si european cuprinde:
RANSPO 3 OCA

Legea serviciilor publice de transport persoane in unititile administrativ-teritoriale
nr. 92/2007, cu modificirile si completirile ulterioare;

Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Ordonanta nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile i completérile
ulterioare;

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea
Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea $i
efectuarea transporturilor rutiere i a activitatilor conexe acestora stabilite prin
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificérile i
completarile ulterioare,

Ordonant nr. 19/1997 privind transporturile, cu modificarile si completirile
ulterioare;

Ordonanta de urgenta nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,

| republicata, cu modificarile §i completirile ulterioare;

Ordonanti nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de

transport;

Ordonantd nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate
de transport rutier intern si de transport pe c3ile navigabile interioare, republicati;

Ordonanta nr. 19/1999 privind acordarea unor facilitati agentilor economici din
domeniul transporturilor, la scoaterea din functiune a mijloacelor fixe uzate fizic sau
moral, neamortizate integral,

Ordonanta nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind
perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihn3 ale conducatorilor auto si
utilizarea aparatelor de inregistrare a activitaii acestora, cu modificérile g1
completirile ulterioare;

Ordonanti nr. 26/2011 privind infiin{area Inspectoratului de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier;
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TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL
Ordin nr. 131/1401/2019 din 17 aprilie 2019 privind documentele standard si
contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii
serviciului public de transport de persoane in unititile administrativ-teritoriale,
realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie

Ordin nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport
public local;

Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-
cadru de autorizare a autorititilor de autorizare pentru serviciile de transport public
local,

Ordinul Pregedintelui A.N.R.S.C. nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-
cadru de acordare a autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport
public local;

Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru
privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport
public local de persoane;

Hotérarea Guvernului nr. 38/2008 privind organizarea timpului de munca al
persoanelor care efectueazi activititi mobile de transport rutier, cu modificirile si
completirile ulterioare;

Hotararea Guvernului nr. 625/1998 privind organizarea si functionarea Autoritétii
Rutiere Romane, cu modificarile si completirile ulterioare;

Ordinul nr. 22/2017 privind aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a
Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati
Publice - AN.R.S.C.

Regulament al Guvernului nr. 1088 din 2011 privind organizarea si functionarea
| Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier;

| Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 2133/2005 pentru aprobarea Reglementérilor
i | privind certificarea Incadririi vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in normele

- | tehnice privind siguranta rutier, protectia mediului si in categoria de folosinta

* | conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodici - RNTR 1, cu modificérile si

| completirile ulterioare;

.| Ordinul Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei nr. 211/2003
pentru aprobarea Reglementirilor privind omologarea de tip si eliberarea cértii de
identitate a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la
acestea - RNTR 2, cu modificarile si completirile ulterioare;

LEGISLATIE EURO!

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calétori gi
de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului;

Comunicarea Comisiei 2014/C 92/01 referitoare la orientiri pentru interpretarea
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si
rutier de calitori
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TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de
stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru
exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier;

| Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 julie 2010
privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
| transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport

| Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009
privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de
| vedere energetic

* | Standardul EN 13816 pentru Transporturi — Logistici si Servicii — Transporturi
| Publice de Pasageri — definirea, urmérirea si misurarea calitétii serviciilor

Legislatia enumerati mai sus este modificatd si completatd de toate actele modificatoare
ale acestora.

fn vederea urmiririi scopului propus, studiul de oportunitate fundamenteazi
necesitatea si oportunitatea concesionirii transportului public local de persoane cu
autobuzul si tramvaiul pe raza administrativ-teritoriali a ADITP Arad si stabilirea
solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciilor.

Autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a stabili si de a aplica strategia
pe termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport
public local, tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de programele
de dezvoltare economico-sociali a localitatilor si de cerintele de transport public local, evolutia
acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si
emisii minime de noxe. Din acest motiv, autorititile administratiilor locale de pe raza
administrativ teritoriald, si-au stabilit prin strategiile adoptate si cele pe care le va adopta,
urmirirea urmatoarelor obiective:

- Dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport public de
persoane in concordantd cu programele de dezvoltare economico-sociald a localitétilor
aparfindtoare;

- Satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei, precum si a institutiilor publice si
agentilor economici de pe raza administrativ-teritoriala a ADITP Arad, pe care ii
deserveste prin serviciile de transport oferite;

- Gestionarea serviciilor de transport public local de persoane pe criterii de competitivitate
si eficientd manageriala,

- TEficientizarea activitatii Societdtii "Compania de Transport Public” S.A. Arad -
operatorul de transport public local de persoane autorizat din municipiul si partial din
judetul Arad, defindtor al Licentei de transport si a Copiilor Conforme a Licentei de
transport pentru autovehicule, obligatorii in acest domeniu de activitate;

- Imbunatitirea condifiilor de viata ale cetitenilor prin promovarea calititii si eficientei
transportului public de persoane cu autobuzul si tramvaiul;

- Asigurarea capacititii necesare de transport pe fiecare rutd in parte;

- Promovarea reabilitirii infrastructurii aferente serviciilor de transport public de persoane
cu autobuzul si tramvaiul;

- Realizarea unei infrastructuri edilitare modemne printr-un program investitional adecvat,
in vederea cresterii calitatii vietii cetétenilor;

- Acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere social;

- Mentinerea serviciului de transport la indicatorii de performanta propusi.
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Potrivit prevederilor art. 17, alin.(1), litera *h” din Legea nr. 92/2007, consiliile locale
au atributii referitoare la incheierea contractelor de delegare a gestiunii serviciului public de
transport local de persoane;

Potrivit prevederilor art. 21 din Legea nr. 92/2007:

“(1) Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea acestora in
urmdtoarele modalitdyi:

a) gestiune directd;

b) gestiune delegatd;

(2) Alegerea modalitdtii de atribuire a serviciilor publice de transport local se face, in
condifiile prezentei legi, precum §i ale Legii nr. 51/2006. republicatd. cu modificdrile i
completdrile ulterioare, prin hotdrdre adoptatd de consiliile locale ori de Consiliul General al
Municipiului Bucuresti sau de adunarea generald din cadrul asociafiilor de dezvoltare
intercomunitard, dupd caz.

(3) Bunurile si elementele componente ale sistemelor publice de transport local aflate in
domeniul public sau privat al administratiei publice respective vor putea fi date in exploatare
pentru prestarea serviciului public de transport operatorilor de transport sau transportatorilor

autorizafi cdrora li s-a atribuit gestiunea serviciului.”

Conform art. 8, alin.(3), litera d) din Legea nr. 51/2006, in exercitarea competentelor
si atribufiilor ce le revin in sfera serviciilor de utilititi publice, autoritdfile deliberative ale
administratiei publice locale asigurd cadrul necesar pentru furnizarea serviciilor de wtilitdfi
publice si adoptd hotdrdri in legdturd cu alegerea modalitdtii de gestiune a serviciilor de
utilitafi publice si darea in administrare sau, dupd caz, punerea la dispozitie a sistemelor de
utilitdti publice destinate furnizdrii/prestdirii acestora”.

Conform art. 24 din Legea nr. 51/2006:

(1) Bunurile ce compun sistemele de utilitdfi publice prin intermediul cdrora sunt
Jurnizate/prestate serviciile de utilitdti publice pot fi:

a) date in administrare si exploatate in baza hotdrdrii de dare in administrare;

b) puse la dispozifie si exploatate in baza contractului de delegare a gestiunii serviciului.

(2) In cazul gestiunii delegate, punerea la dispozitie a sistemelor de utilitdti publice, utilizate
pentru furnizarea/prestarea serviciilor si/sau activitdtilor care Jac obiectul delegdrii gestiunii,
este parte intrinsecd a contractelor de delegare a gestiunii. Aceste sisteme se transmit
operatorilor/operatorilor regionali spre administrare si exploatare pe perioada delegirii
gestiunii, odatd cu gestiunea propriu-zisd a serviciilor si/sau a activitdfilor delegate, in baza
contractului de delegare a gestiunii”.

Principalele obiective urmarite de autorititile administratiei publice locale, de
asociatiile de dezvoltare intercomunitard si de alte forme de asociere intre unitétile
administrativ-teritoriale, dupa caz, in domeniul serviciului public de transport local, potrivit
prevederilor art. 1, alin. (6) din Legea nr. 92/2007, sunt;

“a) infiinjarea de compartimente sau servicii de specialitate pentru serviciul public de
transport local, cu sau fird personalitate juridicd, dupd caz, denumite in continuare autoritdfi
locale de transport,

¢) asigurarea transparentei in procedurile de achizitie publicd;

d) informarea si consultarea periodicd a populatiei asupra politicilor de dezvoltare durabili
din domeniul serviciului public de transport local;

f) corelarea capacitdtii mijloacelor de transport de persoane cu Sluxurile de cdldtori existente;
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g) asigurarea continuitdii serviciilor publice de transport prin programele de transport sau
de functionare, dupd caz, corelate cu fluxurile de caldtori existente;

h) atribuirea contractelor de servicii publice definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr.
1.370/2007, prevederilor Legii nr. 51/2006 a legislatiei in domeniul achizitiilor publice”.

Avind in vedere faptul ci:
1. actionariatul Societitii ”Compania de Transport Public” S.A. Arad este format din:

Numele Adresa Pondere capital social
Municipiul Arad Arad, B-dul Revolutiei, nr. 75 71,2018%
Judetul Arad Arad, Str. Corneliu Coposu, nr. 22 28,3446%
| Comuna Savarsin Savarsin, Str. Alba Iulia, nr. 37 0,2268%
Comuna Ghioroc Ghioroc, Str. Revolutiei, nr. 89 0,2268%

2. Societatea Compania de Transport Public” S.A. Arad indeplineste toate conditiile
pentru a fi operator regional,

3. unitatile administrativ-teritoriale membre ale ADITP Arad Municipiul Arad, Judetul
Arad, Comuna Ghioroc, Comuna Sivérsin, membre fondatoare, in calitate de actionari ai
operatorului regional, si toate celelalte UAT-uri care au devenit ulterior membre ADITP Arad,
prin intermediul asociatiei, exerciti un control direct gi o influentd dominant3 asupra deciziilor
strategice si/sau semnificative ale operatorului regional, similar celui pe care il exercitd asupra
structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

4. potrivit prevederilor imperative ale art. 27, alin. (1) din Legea nr. 92/2007: “In cazul
operatorilor de transport rutier previzuti la art. 30 alin. (2) lit. a) si b) si al transportatorilor
autorizati prevazuti la art. 30 alin. (3) lit. a) si b), delegarea gestiunii serviciului de transport
public local se atribuie in mod direct acestora, fari licitatie, prin contract de delegare a
gestiunii’’;

5. art. 30, alin. (2), literele a) si b) din Legea nr. 92/2007 prevede:

“g) societdti infiinfate de unitdfile administrativ-teritoriale sau de unitdtile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitard ori ale altor Jforme de
asociere a unitdtilor administrativ-teritoriale;

b) societdfi rezultate ca wrmare a reorganizdrii administrative a regiilor autonome de
interes local sau judetean ori a serviciilor publice de transport de specialitate subordonate
autoritdtilor administrafiei publice locale, al cdror capital social este detinut, in totalitate sau
in parte, in calitate de proprietar ori coproprietar, de cdtre unitdtile administrativ-teritoriale”,

in cazul de fati, adecvat scopului urmirit i in conformitate cu prevederile legale,
intre ADITP Arad si operatorul de transport regional se propune incheierea unui contract
de gestiune directa.

Gestiunea directi

Gestiunea directi este modalitatea de gestiune in care autoritatile administratiei publice
locale 1si asuma nemijlocit prestarea serviciului public de transport local i toate sarcinile si
responsabilititile, potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si
controlul functiondrii serviciului public de transport local, precum si administrarea sistemului
de utilititi publice aferente. Delegarea gestiunii serviciului de transport public local se atribuie
in mod direct acestora, fira licitatie, prin contract de delegare a gestiunii.

Delegarea gestiunii serviciilor de utilitdti publice, respectiv operarea, administrarea si
exploatarea sistemelor de utilitati publice aferente, se poate face pentru toate sau numai pentru
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o parte dintre activitifile componente ale serviciilor, pe baza unor analize tehnico-economice si
de eficientd a costurilor de operare, concretizate intr-un studiu de oportunitate.

Consiliile locale adopti hotarari in legiturd cu alegerea modalititii de gestiune a
serviciilor de transport public local de persoane si darea in administrare sau, dupi caz,
concesionarea bunurilor proprietate publici si/sau privatd a unitatilor administrativ-teritoriale
din componenta sistemelor de utilititi publice, precum si pentru stabilirea programelor de
reabilitare, extindere si modernizare a infrastructurii rutiere, in conditiile legii, in vederea
eficientizirii transportului public local de persoane. Dupd adoptarea hotararilor de citre UAT-
urile membre ale asociatiei, ADITP Arad va proceda la delegarea gestiunii serviciilor de
transport pe raza administrativ-teritoriali a Asociatiei.

Operatorii care 1isi desfigoard activitatea in modalitatea gestiunii  directe,
furnizeazd/presteazd serviciile de utilititi publice prin exploatarea si administrarea
infrastructurii tehnico-edilitare aferente acestora, in baza contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local, precum si in baza licentei eliberate de autoritatea de
reglementare competenti, in conditiile legii.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local este un contract
incheiat in forma scrisa, prin care unitétile administrativ-teritoriale, individual sau in asociere,
dupd caz, in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre modalititile prevazute de lege, pe o
perioadd determinati, unui operator, in calitate de delegat, care actioneazi pe riscul si
raspunderea sa, dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilitdti publice
ori, dupd caz, numai unele activititi specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a
administra si de a exploata infrastructura tehnico-edilitari aferents serviciului/activitatii
furnizate/prestate, in schimbul unei redevente, dupi caz.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane se
incheie de ADITP Arad in numele si pe seama unititilor administrativ-teritoriale membre care
au calitatea de delegatar si operatorul de transport care are calitatea de delegat, conform
prevederilor Legii nr. 92/2007. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local este asimilat actelor administrative si intrd sub incidenta prevederilor Legii nr. 554/2004,
cu modificérile si completirile ulterioare.

Durata delegdrii gestiunii serviciului de transport public local se stabileste prin contracte
de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de citre autorititile administratiei
publice locale si trebuie sa fie corelati cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de
transport deinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing, dar nu mai mult de:

a) 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau
autocare; 15 ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine
efectuat cu tramvaie, iar valoarea estimati a acestui mod de transport reprezintd peste 50% din
valoarea contractului;

b) 15 ani, in cazul transportului pe sine realizat cu tramvaie sau trenuri de metrow.
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CAPITOLUL II

DESCRIEREA SI IDENTIFICAREA SERVICIULUIL A ARIEI TERITORIALE SI A
SISTEMULUI A CARUI GESTIUNE URMEAZA SA FIE DELEGATA

II.1  Identificarea ariei teritoriale
Aria teritoriali la care face referire studiul de oportunitate este aria administrativ-

teritoriald a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitar de Transport Public Arad care cuprinde
unitatile administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei, respectiv: Municipiul Arad, Orasul
Chisineu-Cris, Orasul Curtici, Oragul Ineu, Orasul Nadlac, Orasul Pecica, Orasul Séntana,
Comuna Apateu, Comuna Archis, Comuna Bata, Comuna Barzava, Comuna Beliu, Comuna
Birchis, Comuna Bocsig, Comuna Brazii, Comuna Buteni, Comuna Cermei, Comuna Covisént,
Comuna Craiva, Comuna Fantanele, Comuna Felnac, Comuna Frumuseni, Comuna Ghioroc,
Comuna Gurahon{, Comuna Hasmas, Comuna Livada, Comuna Misca, Comuna Olari, Comuna
Paulis, Comuna Peregu Mare, Comuna Petris, Comuna Plescuta, Comuna Savéarsin, Comuna
Secusigiu, Comuna Seleus, Comuna Semlac, Comuna Sintea Mare, Comuna Sagu, Comuna
Seitin, Comuna Sepreus, Comuna $icula, Comuna Simand, Comuna $ofronea, Comuna
Tarnova, Comuna Vinga, Comuna Vladimirescu, Comuna Zabrani, Comuna Zaddreni si
Comuna Zarand.

- Judetul Arad este situat din punct de vedere geografic in Regiunea de Dezvoltare Vest,
respectiv in regiunile istorice Crigana §i Banat, de o parte si de altaa Muresului si Crisului Alb,
avand ca vecini judetul Bihor la Nord si Nord-Est, judetul Hunedoara la Sud-Est, judetul Alba
la Est, judetul Timis la Sud, iar in partea de Vest, Ungaria.

Judetul Arad are o suprafata de 7.754 km2 cu care define un procent de 3,65% din
suprafata totali a Romaniei, ocupand locul 6 ca mérime la nivel national. Are in componenta
un municipiu — Arad, 9 orage (Chisineu-Cris, Curtici, Ineu, Lipova, Nadlac, Pancota, Pecica,
Séantana si Sebis), 68 de comune si 206 de sate.
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Figura 1 Distribufia localitdfilor in Judetul Arad
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Teritoriul judetean este stribitut de coridorul trans-european nr. IV — rutier si feroviar,
care asigurd legturile dintre vestul Europei si spatiul Marii Negre.

in cadrul regiunii Vest, judetul Arad ocupa locul 3 in ceea ce priveste lungimea totali a
drumurilor publice, beneficiind de existenta unui coridor pan-european, coridorul IV: frontiera
Nﬁdlac-Arad-Timisoara-Lugoj-Deva—Sebe§-Sibiu—Pitesti-Bucuregti-Lehliu-Fetesti-Cernavodé-
Constanta cu ramura de la Lugoj spre Caransebes-Drobeta Turnu Severin-Craiova-Frontiera
Calafat.

in domeniul transportului public cu tramvaie si autobuze, Aradul detine citeva premiere
la nivel national. Astfel, activitatea de transport public a debutat In anul 1869, cind s-au pus in
functiune trei linii de tramvaie trase de cai care au circulat pe 3 trasee, pani in 1913. in anul
1908, se infiinfeazd societatea de transport public cu autobuze in Arad, fiind prima la nivel
national. Anul 1913 marcheazi o alti premiera la nivel national inaugurarea primei linii ferate
electrificate din estul Europei pe ruta Arad — Podgoria. In anul 1946 s-a introdus tramvaiul
electric, pe linie cu ecartament metric, Aradul aflandu-se de atunci printre orasele cu cele mai
complexe si moderne retele de transport.

Lungimea retelei de tramvaie, plaseazi Aradul pe locul al doilea la nivel national, dupd
Bucuresti.

Municipiul Arad detine traditie si in fabricarea de material rulant, aici aflandu-se cea
mai mare companie producitoare de vagoane din Romania, cu o vechime de 125 de ani.

Judetul dispune de un sistem de drumuri publice format din:

1. Autostriizi:
e Al, tronson VII Timisoara - Arad: 32,3 km;
e Al, tronson VIII Arad — Nidlac: 31,7 km.
2. Drumuri nationale (598 km):
¢ 3 trasee de drum european:
- E 68 (DN 7) — traverseazi judetul de la est spre vest de la Petris spre Lipova,
péna la iesirea din tara prin punctul de frontierd Ro/Hu Nidlac, face parte din
Coridorul IV Paneuropean;
- E 671 (DN 69, DN 79) — traverseazi judetul de la sud la nord de la Timigoara
la Oradea;
- E 79 (DN 76) - traverseazi judetul de la sud la nord de la Deva la Oradea,
prin localitatea Varfurile;
e 2 trasee de drumuri nationale:
- DN 7B - traverseazi judetul de la sud la nord, prin localitatea Turnu, spre
punctul de trecere al frontierei Turnu — Battonya;
- DN 79A - traverseazi judetul de la est spre vest, cu originea in localitatea
Varfuri, trece prin orasele Ineu, Chigineu-Cris, cu ieire din tard spre Ungaria
la Viarsand.
3. Drumuri judetene si comunale/locale (1.935 km):
¢ 39 trasee de drumuri judetene (1.208 km);
e 114 trasee de drumuri comunale.

La nivelul refelei globale de transport rutier, Municipiul Arad prezintd conexitate
ridicatd, fiind racordat la reteaua Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T) prin
autostrada A1, care in zona de influenti a localititii Arad are prevazute 4 noduri de legituri cu
refeaua nationald i locala (figura 2), aflate la intersectiile cu:
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® DN 69 Timisoara — Arad, in zona de Sud a localitatii;

o DJ 682 Arad — Zadsreni, in extremitatea Sud - Vestica a localitatii, deservind zona
industriala Sud;

e DJ 682F, in zona de Vest a localitatii, in vecindtatea Aeroportului International
Arad,
e DN 7 Bucuresti — Nidlac, in vecinitatea zonei industriale Vest.

—

Legenda:

s Drum European

e Drm National
Drum Judef

Nod de legaturd

! D] 682

E671

Al

i~ s
Figura 2. Nodurile de legdturd ale autostrazii Al in zona Municipiului Arad.

Localizarea judetului creeazd avantajele unui nod de tranzit, judetul aflandu-se la
intersectia de drumuri europene - Coridorul European rutier IV si drumul rapid care va face
legitura dintre Ucraina si Serbia — si la distanfe relativ scurte de 4 capitale ale Europei:
Budapesta — Ungaria (284 km), Belgrad — Serbia (215 km), Viena — Austria (506 km) si, nu in
ultimul rind, Bucuresti — Roménia (585 km).

La data redactirii studiului, din Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard de Transport
Public Arad fac parte, pe langd membrii fondatori, adica, Municipiul Arad, Judeful Arad,
Comuna Savérsin si Comuna Ghioroc, i urmitoarele unitati administrativ-teritoriale: Orasul
Chisineu-Cris, Orasul Curtici, Orasul Ineu, Orasul Nadlac, Orasul Pecica, Orasul Santana,
Comuna Apateu, Comuna Archis, Comuna Bata, Comuna Beliu, Comuna Birchis, Comuna
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Béarzava, Comuna Bocsig, Comuna Brazii, Comuna Buteni, Comuna Cermei, Comuna Craiva,
Comuna Covisint, Comuna Felnac, Comuna Fantinele, Comuna Frumuseni, Comuna
Gurahont, Comuna Higmas, Comuna Livada, Comuna Misca, Comuna Olari, Comuna Pulis,
Comuna Peregu Mare, Comuna Petris, Comuna Plescuta, Comuna Secusigiu, Comuna Seleus,
Comuna Semlac, Comuna Sintea Mare, Comuna Sagu, Comuna Seitin, Comuna Sepreus,
Comuna Sicula, Comuna Simand, Comuna Sofronea, Comuna Tamova, Comuna Vinga,
Comuna Vladimirescu, Comuna Zibrani, Comuna Zadireni s1 Comuna Zirand.

Conform datelor furnizate de INS, populatia judetului Arad este in prezent de 459.088
locuitori, raportati la suprafata judetului de 7.754 km?, se obtine o densitate de 59,21 loc/km?.

Tot conform datelor INS, din totalul de 459.088 locuitori ai judetului Arad, 55,80% sunt
cu rezidenta in mediul urban si 44,20% cu rezidenta in mediul rural, distributia ponderilor pe
principalele grupe de varsti fiind urmatoarea; 14% 0 — 14 ani, 10% 15 — 24 ani, 57% 25 — 64
ani, 19% peste 65 ani.

In judetul Arad situatia populatiei dupa domiciliu pe perioada 2020-2024 este ilustrati
in tabelul de mai jos.

™ Anul
Medii de 2020 2021 2022 2023 2024
rezidenta
Numar de persoane
JUDET 470,494 468,341 464,765 462,463 459,088
URBAN 266,118 264,100 261,269 258,971 255,641
RURAL 204,376 204,241 203,496 203,492 203,447
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Diagrama varstelor in judetul Arad

2
3

40-44 ani

Figura 3. Distribufia vdrstelor in judetul Arad

in cadrul ADITP Arad la data de 01 septembrie 2025, populatia distribuitd in UAT-urile membre

este urmdtoarea:

1;1; UAT-uri membre pfrl;gl;re
1 | Municipiul ARAD 167.289
2 | ORAS CHISINEU-CRIS 7.954
3 | ORAS CURTICI 8.901
4 | ORAS INEU 0.264
5 | ORAS NADLAC 7.588
6 | ORAS PECICA 14.137
7 | ORAS SANTANA 15.439
8 | APATEU 3.255
9 | ARCHIS 1.396
10 | BARZAVA 2.289
11 | BATA 1.023
12 | BELIU 2.910
13 | BIRCHIS 1.748
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1;1; UAT-uri membre pljri?:nre
26 | LIVADA 4.534
27 | MISCA 3.907
28 | OLARI 1.969
| 29 | PAULIS 4.370
30 | PEREGU MARE 1.759
31 | PETRIS 1.290
32 | PLESCUTA 999
33 | SAGU 4.164
34 | SAVARSIN 2.808
35 | SECUSIGIU 6.102
36 | SEITIN 3.148
37 | SELEUS 2.855
38 | SEMLAC 4244




RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE:

14 | BOCSIG 3.305 39 | SEPREUS 2.757
15 | BRAZII 1.149 40 | SICULA 4.108
16 | BUTENI 3.227 41 | SIMAND 4.346
| 17 | CERMEI 2.597 42 | SINTEA MARE 3.756
18 | COVASINT 2.651 43 | SOFRONEA 3.089
19 | CRAIVA 2.834 44 | TARNOVA 6.079
20 | FANTANELE 3.873 45 | VINGA 7.218
21 | FELNAC 3.192 46 | VLADIMIRESCU 15.299
22 | FRUMUSENI 2.797 47 | ZABRANI 4253
23 | GHIOROC 4.052 48 | ZADARENI 3.020
24 | GURAHONT 3.591 49 | ZARAND 2.953
25 | HASMAS 1.162 | 50 TOTAL ADI 376.650
Mediul de .
rezidentd Populatie
1 | Total Judetul ARAD 459.088
Din care: -
2 | Municipiul ARAD 167.289
3 | Orase 63.283
4 | Comune 146.078
s TOTAL 376.650
ADI 82,04%

Vor putea beneficia de serviciul de transport public local un numir de 376.650 persoane
domiciliate in unititile administrativ-teritoriale membre ale ADITP Arad, ceea ce reprezinti
82,04% din totalul populatiei judetului Arad.

Grupele de varsti privind persoanele cu vérste prescolare, scolare si persoanele in varsta
de peste 65 de ani vor fi printre principalii beneficiari ai serviciului de transport public local
efectuat cu tramvaiele si autobuzele pe raza ADITP Arad.

Astfel, grupele de vérstd 5-9, 10-14 si 15-19 vor utiliza transportul in comun in primul
rand pentru deplasarea citre si dinspre unititile de invdtdmént si in al doilea rdnd pentru
relaxare.

Grupele de vérstd de peste 65 de ani sunt grupele persoanelor care au o mobilitate mai
redusi, pentru care sistemul de transport in comun va reprezenta solutia pe termen lung a
rezolvirii problemelor de mobilitate.

Deoarece cele doud categorii sunt cele care vor beneficia de cea mai mare parte a
gratuitatilor si compensarilor, este foarte importanta identificarea cit mai exactd a numarului
potentialilor utilizatori.

O alti relevanta a acestor date este reprezentati de faptul ci traseele care vor fi cuprinse
in programul de transport vor trebui si asigure deplasarea ciitre unitdtile de invatimant la orele
corespunzatoare pentru deplasarea spre si dinspre acestea.
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IL2 Descrierea serviciului de transport public de cilitori ca serviciu de interes
economic general
Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate este parte componenta

a serviciilor de transport public local, care la rAndul lor fac parte din sfera serviciilor comunitare
de utilitate publica.

Serviciul de transport public local este un serviciu integrat in sensul prevazut de art. 2,
litera ”m” din Regulamentul CE nr. 1370/2007, care asigurd servicii interconectate de transport
in raza administrativ teritoriald a autorititii contractante, cu un serviciu unic de informatii, un
regim unic de taxare a titlurilor de transport si un orar unic de transport.

Serviciul de transport public local reprezinta transportul public de cilitori si este definit
de art. 2 litera ”a” din Regulamentul CE nr. 1370/2007, drept serviciul de interes economic
general, prestat citre public in mod nediscriminatoriu §i continuu pe raza autoritifii
contractante, potrivit programului de transport. Serviciul de transport public local inseamna
suma operatiunilor de transport care asigurd, nemijlocit, deplasarea persoanelor cu ajutorul
vehiculelor, pe distante i in conditii prestabilite, potrivit prevederilor contractului de delegare,
conform programului de transport al operatorului.

Acest serviciu cuprinde totalitatea actiunilor si activitafilor de utilitate publica si de
interes economic si social general desfasurate la nivelul unitatilor administrativ teritoriale, sub
controlul §i coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurdrii
transportului public local de persoane.

Transportul local se adreseaza tuturor locuitorilor, mai ales celor care nu pot si efectueze
deplasiri cu masini personale, din acest motiv, principalii utilizatori ai serviciului de transport
public local cu tramvaiele si autobuzele sunt: elevii si studentii, pensionarii §i o parte din
persoanele angajate care nu au asigurat de catre angajator serviciul de transport si care nu detin,
sau nu pot si utilizeze zilnic transportul cu magina personald. Din acest motiv, transportul public
este un serviciu social, care nu se poate desfisura fird interventia autoritétilor locale. Tinind
cont de aceasta si de faptul ci autorititile locale au obligatia de a asigura serviciul public de
transport putem spune ci transportul public local efectuat cu autobuzele si tramvaiele este un
serviciu de interes economic general.

Pentru stabilirea Programului de transport se vor stabili trasee si grafice de circulatie
care trebuie si tind cont de urmétoarele aspecte:

1. Dezvoltarea pe orizontali sau pe verticala a cartierelor de locuinte;

2. Distributia in teritoriu a agentilor economici cu numér mare de angajati si a marilor
centre comerciale;

3. Amplasamentul unitétilor de invagmant;

4. Dezvoltarea zonelor de agrement;

5. Legituri cu alte modalitéti de transport.

Deplasirile cu mijloacele de transport in comun se realizeaza in primul rand in scopul
deplasrii catre si dinspre locurile de munci, acest factor reprezentand un factor relevant pentru
proiectarea si dezvoltarea sistemului de transport public local, a traseelor si frecventelor dupd
amplasarea principalilor angajatori din judef. De asemenea, stabilirea traseelor trebuie sa tind

cont si de asigurarea accesibilitatii elevilor si studentilor la unititile de Invatamant aferente, dar
si a intregii populatii la zonele de interes ale judetului (centre comerciale, atractii turistice etc.)
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Situatia economici a Unitiitilor Administrativ-Teritoriale de pe raza Asociatiei
In judetul Arad existi inregistrati un numar de 59.583 agenti economici, cu un total al
cifrei de afaceri de 46,9 miliarde de lei (10,6 miliarde de euro). Numirul angajatilor la
societdtile din judet este de 84.957 angajati.
In ceea ce priveste domeniile de activitate, marea parte a fortei de munci din Arad este
implicata in sectorul industrie si constructii (58%) si servicii (39%), agricultura, silvicultura si
pescuitul avind un procentaj modest de doar 3%.

= industrie si constructii Servicii Agricultura si silvicultura

Figura 4. Distributia numdrului de salariafi pe sectoare economice in Judetul Arad

Topul firmelor prezentat de https://www.topfirme.com, dupi cifra de afaceri din Judetul
Arad este urmitorul:
1. SMART MANAGEMENT INVEST SRL
B-dul DECEBAL 2. Arad. Judetul Arad
1.8 Miliarde lei (399.6 milioane euro)

2. SMART DIESEL SRL
B-dul DECEBAL 2. Arad. Judetul Arad
1,7 Miliarde lei (375 milioane euro)

3. HAMMERER ALUMINIUM INDUSTRIES SANTANA S.R.L.
CALEA HAMMERER 5. Santana. Judetul Arad
1.4 Miliarde lei (313.9 milioane euro)

4. COFICAB EASTERN EUROPE S.R.L.
Str. IT - ZONA INDUSTRIALA VEST 2. Arad. Judetul Arad
1.3 Miliarde lei (284.8 milioane euro)

S. ASTRA RAIL INDUSTRIES S.A.
Calea AUREL VLAICU 41-43. Arad, Judetul Arad

1.2 Miliarde lei (277.4 milioane euro)

6. LEONI WIRING SYSTEMS ARAD SRL
ZONA INDUSTRIALA VEST- STR.I 11. Arad. Judetul Arad

1.1 Miliarde lei (248.8 milioane euro)

7. YAZAKI COMPONENT TECHNOLOGY SRL
Str. III - ZONA INDUSTRIALA VEST 4-4A. Arad. Judetul Arad
803.7 milioane lei (182.7 milioane euro)
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8. LION CAPITAL S.A.
Calea VICTORIEI 35 A, Arad. Judetul Arad
761.2 milioane lei (173 milioane euro)

9. HUF ROMANIA SRL
Str. IV Zona Industriala Arad Vest 7. Arad. Judetul Arad

683.5 milioane lei (155.3 milioane euro)

10. INTERNATIONAL ALEXANDER SRL
Str. MEMORANDULUI 10. Arad. Judetul Arad

665.5 milioane lei (151.2 milioane euro)

Dupi numirul de angajati, topul firmelor in Judetul Arad, prezentat de
https://www.topfirme.com este urmétorul:
1. LEONI WIRING SYSTEMS ARAD SRL
ZONA INDUSTRIALA VEST- STR.I 11, Arad. Judetul Arad

4.290 angaijati

2. ASTRA RAIL INDUSTRIES S.A.
Calea AUREL VLAICU 41-43. Arad, Judetul Arad

2.246 angaijati

3. EKR-ELEKTROKONTAKT ROMANIA SRL
Str. GHIOCEILOR 6. Santana. Judetul Arad

1.625 angajali

4. KROMBERG & SCHUBERT ROMANIA NA SRL
Calea ARADULUI F.N.. Chisineu-Cris. Judetul Arad

1.222 angajati

5. YAZAKI COMPONENT TECHNOLOGY SRL
Str. I11 - ZONA INDUSTRIALA VEST 4-4A. Arad. Judetul Arad

1.073 angaiati

6. HUF ROMANIA SRL
Str. IV Zona Industriala Arad Vest 7. Arad. Judeful Arad

1.013 angajafi

7. INTERNATIONAL ALEXANDER SRL
Str. MEMORANDULUI 10. Arad. Judeful Arad

908 angajati

8. TEXTILE MEDICALE S.R.L.
Str, ITT 1. Arad. Judetul Arad

766 angajati

9. COMPANIA DE APA ARAD S.A.
Str. SABIN DRAGOI 2-4. Arad. Judetul Arad

740 angajati
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10. BOS AUTOMOTIVE PRODUCTS ROMANIA SOCIETATE IN COMANDITA
SIMPLA
Calea BODROGULUI (PLATFORMA AEROPORT) FN. Arad, Judetul Arad

666 angajati

RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE:

Desi la momentul actual cea mai mare parte a agentilor economici au angajat
transportatori privati pentru efectuarea curselor speciale de transport pentru angajatii proprii,
studiul de oportunitate trebuie si {ind seama de angajatii marilor companii din aria acoperita de
ADITP Arad pentru c4, la un moment dat, din diferite cauze, existi posibilitatea ca angajatorii
s opteze pentru utilizarea transportului public in defavoarea celui prin curse speciale. n plus,
administratiile locale, trebuie si faca toate demersurile pentru dezvoltarea transportului public
local efectuat pe raza administrativ-teritoriala proprie.

Transportul public a previzut posibilitatea de organizare a unor trasee prin care angajatii
marilor companii si se poati deplasa la si de la munca. Din acest motiv, s-au organizat trasee
la anumite frecvente care si tind cont de programul de lucru al angajatilor principalelor unitati
economice din judet.

Din datele prezentate se observi ci cea mai mare concentrare a firmelor de la nivelul
judetului se afla pe raza municipiului Arad, in zonele industriale, motiv pentru care nevoia de
transport se concentreaza pe aducerea muncitorilor de pe raza ADITP spre municipiul Arad.

Unititile scolare din Judetul Arad

Un element de care trebuie tinut cont in programarea transportului public de pe raza
administrativ-teritoriald a ADITP Arad este reteaua scolard. Avand in vedere ci elevii si
studentii sunt unele din cele mai importante categorii de cilitori pentru transportul public, este
foarte important ca programul de transport si tind cont de nevoia de deplasare a acestora pe
raza asociatiei.

in municipiul Arad functioneaza doud universititi: Universitatea ”Aurel Vlaicu” Arad
— universitate de stat i Universitatea ”Vasile Goldis” Arad — universitate privata.

in cadrul Universititii ”Aurel Vlaicu” Arad, functioneazi nous facultiti:
1. Facultatea de Design
2. Facultatea de Educatie Fizicd si Sport
3. Facultatea de Inginerie
4. Facultatea de Inginerie Alimentard, Turism si Protectia Mediului
5. Facultatea de Stiinte Economice
6. Facultatea de Stiinte Umaniste si Sociale
7. Facultatea de Stiinte Exacte
8. Facultatea de Stiinte ale Educatiei, Psihologie si Asistentd Sociald
9. Facultatea de Teologie
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in cadrul Universitatii ”Vasile Goldis” Arad, functioneazi sase facultati:
1. Facultatea de Stiinte Juridice
2. Facultatea de Stiinte Economice, Informatici si Inginerie
3. Facultatea de Stiinte Socio-Umane si Educatie Fizica si Sport
4. Facultatea de Medicina
5. Facultatea de Medicind Dentard
6. Facultatea de Farmacie

In ceea ce priveste situatia unitatilor de invatimant din judet, aceasta se prezinti astfel:
- Scoli postliceale — 2
- Scoli profesionale — 1
- Colegii Nationale — 5
- Licee si grupuri scolare — 36
- Scoli gimnaziale — 99
- Scoli primare — 61
- Gréadinite PP - 51
- Gridinite PN — 187

in continuare, prezentam situatia scolard pe nivele de educatie de la nivelul judetului
Arad, prezentati pe site-ul Institutului National de Statisticd la http://www.arad.insse.ro/wp-
content/uploads/2019/02/SCL103E _ar.pdf, pentru a avea o imagine generald a sistemului de
invatamant din judet si pentru a putea vedea relevanta invataméantului la nivelul asociatiei.

Populatia scolard, pe niveluri de educatic

JUDETUL ARAD
Perioade
Anul 2021 Anul 2022 Anul 2023
Niveluri de educatie UM: Numir persoane
Numér Numir Numar

persoane persoane persoane
Total 69906 70173 70883
Invatimant ante pregcolar 244 283 325
fnvatimént prescolar 11399 11813 11903
Invatamant preuniversitar 49194 49033 49387
Invatamant primar si gimna.zial (inclusiv Invitimantul 33313 33312 33371

special)

invatamant primar (inclusiv invatamant special) 18059 18210 18409
nvatimant gimnazial (inclusiv invatdmant special) 15254 15102 14962
Invatamant primar si gimnazial 32821 32865 32923
nvatamantul primar 17858 18035 18211
invatamént gimnazial 14963 14830 14712
invatimant primar §i gimnazial special 492 447 448
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[nvatamant primar special 201 175 198

Invaamant gimnazial special 291 272 250
Invatimantul secundar ciclul 2 (liceal si profesional) 14298 14140 14472
fnvé';émﬁnt liceal 12401 12498 12981

Invatamant profesional 1897 1642 1491

Invatamant postliceal si de maistri 1583 1581 1544

invﬁ];émz"mt universitar (licen{d, master, cursuri
postuniversitare, doctorat si programe postdoctorale de 9069 9044 9268
cercetare avansati)

Invatamant universitar de licenta 6927 7062 7192
Invétamant umvcrs;tar d.e master, cursuri 1987 1827 1931
postuniversitare
Invatamant universitar de doctorat i
nvatdmant universitar de doctorat si programe 155 155 145

postdoctorale de cercetare avansati

Relevanta pentru Studiul de Oportunitate:

Cea mai mare parte dintre cilitorii care utilizeazi transportul public este formati din
elevi si studenti, motiv pentru care considerim ci traseele si frecventele din programul de
transport trebuie si {ind seama de numarul elevilor si studentilor si de locatia institutiilor de
Invatamant. Mai mult decat atat, pentru a creste interesul pentru invafitura si pentru a stimula
toate clasele sociale sa trimita copii la institutiile de invatimant.

Acordarea acestor facilititi face ca relevanta datelor prezentate si fie cu atat mai mare,
deoarece prin acordarea acestora, transportul public devine, in perspectivé, principala surs3 de
transport pentru elevii si studentii care invati pe raza ADITP Arad.

TURISM

La poarta de vest a Romaniei, Aradul este unul dintre cele mai importante judete din
Roménia, judet incdrcat de istorie si de vestigii istorice.

Numit de Nicolae Iorga ,,Mica Viend”, de istoricii romani »A Trela Roma” (capitala
politicd a roménilor transilvineni) iar de istoricii maghiari »Golgota Maghiara”, orasul Arad se
intinde spectaculos, cu parcuri largi si clidiri monumentale, pe cursul raului Mures.

Podgoria Aradului a fost premiati cu Medalia de Aur in anul 1982, la Concursul
Mondial de la Londra, pentru vinul Rosu de Minis. Cadarca de Minis si Mustoasa de Miaderat
sunt astézi printre vinurile celebre ale zonei, cunoscute si apreciate in toati Europa.

Lunca Muresului, un loc silbatic pentru drumetii, ciclism, ture cu canoe pe rau,
adéposteste peste 2000 de specii de pasari.

Cea mai veche mdndstire ortodoxd din Roméania (anul 1177), Hodos Bodrog, si una
dintre cele mai framoase bazilici din tarsi, Basilica Maria Radna (anul 1327), sunt in judet.

Aradul este cunoscut si ca judetul cu cele mai multe celdfi, conace §i castele din vestul
Roméniei. Printre ele, Castelul de la Savarsin, si astizi resedintd a familiei regale.
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Statiunea Moneasa, cu aerul cel mai bogat in ozon in estul Europei, este la 100 km de
municipiul Arad si este una din marile atractii turistice din judet.

Judetul Arad, atrage din punct de vedere turistic un alt flux de calitori de care trebuie
tinut seama in Studiul de oportunitate.

Vom prezenta mai departe cele mai importante zone de interes din judet:
Complexul Muzeal Arad. Complexul Muzeal Arad este adipostit in incinta Palatului Cultural,
care a fost construit in anul 1913, Muzeul este de tip judetean si profilul acestuia este arheologic
s istoric. Complexul Muzeal Arad are organizate mai multe sectii cu expozitii permanente,
astfel: sectia de arheologie si istorie, sectia de stiinfe ale naturii si sectia de arta.
Muzeul Memorial “Vasile Goldis”. Functioneazi in cadrul Universitéfii de Vest »Vasile
Goldis” din Arad (incinta Facultitii de Stiinte Umaniste, Politice si Administrative, Palatul
“Romanul”), fiind un edificiu cultural de exceptie al Aradului contemporan.
Colectia muzeali a Miinistirii Sf. Simion Stilpnicul din Arad - cartierul Gai. Organizati
intr-o cladire din incinta Mindstirii, construiti in 1762, monument arhitectonic si istoric, fosta
resedintd episcopald, expozitia a fost infiintatd in 1967 si pune in valoare icoane pe sticla
provenind din Fagiras (pictate de Savu Moga) si din Bihor, icoane pe lemn din secolul al XVIII-
lea, iconostas din Densus (1789), piese de mobilier bisericesc, obiecte de cult, cirti vechi
bisericesti. Biserica din zid este ctitorita de Episcopul de Arad Sinesie Jivanovici (1751-1768),
avand arhitecturd si decoratiuni in stil baroc.
Palatul Administrativ din Arad. Construit intre anii 1872-1875 dupi planurile arhitectului
Pekar Francisc, reprezinti una dintre operele semnificative ale arhitecturii eclectice din Arad.
Stilul cladirii imbini neorenascentismul flamand cu stilul priméariilor medievale térzii. Planul
cladirii este tn formd de "U", cu un turn central inalt de 54 m, iar orologiul din turn, adus din
Elvetia in anul 1878, are un mecanism care la oréd fixd canta imnul Europei (Oda Bucuriei de
Ludwig van Beethoven). Clidirea addposteste Primaria Municipiului Arad si Institutia
Prefectului - Judetul Arad.

Monumente istorice reprezentative din judetul Arad.

Cetatea Soimos, este atestati documentar din anul 1278. A fost reconstruitd in jurul anului
1446 de citre Tancu de Hunedoara, in timp ce era voievod al Transilvaniei (1441 — 1446).
Lucririle au continuat si sub fiul siu, regele Matei Corvin (1458 — 1490). Intre anii 1541-1542,
regina Isabela, viiduva lui Ioan Zapolya, o transforma in resedinti, addugandu-i unele elemente
arhitecturale in stilul Renasterii. Intre anii 1552- 1595 cetatea Soimos este ocupatd de citre
turci, dupd care ajunge in stipénirea principilor Transilvaniei. Cade iardgi sub ocupatie

turceasca in anul 1613, fiind recuceriti de catre austrieci in anul 1699. Este parasita in anul
1788, dati dupi care se transformd, treptat, in ruine.

Bazarul turcesc din Lipova este construit de cétre turci, probabil in a doua perioada a stapanirii
zonei (1613-1699). Este un monument unic in judetul Arad, de-a lungul timpului, clddirea a
suferit unele transforméri minore.

Cetatea Ineului este de fapt un vast castel medieval, construit in plan trapezoidal cu turnuri
circulare de colt. Cetatea a fost construitd intre anii 1645-1652, dupa planurile arhitectului
Gabriel Haller, avand elemente decorative din Renagterea térzie §i Baroc. A fost cnd sub
stipanirea principilor Transilvaniei, cdnd sub stipanire turceascd, in functie de situafia
confruntirilor armate din acea perioada, iar in anul 1691 a fost cuceritd de catre austrieci. De-a
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lungul timpului, Cetatea Ineului a suferit mai multe restauriri, cea mai importanti fiind cea din
anul 1870.

Cetatea Siriei a fost construits, cel mai probabil, in secolul al XIII-lea, de cand este datat
donjonul, restul zidurilor fiind adiugate, treptat, pénd in secolul al XVI-lea. Prima mentiune
documentar3 este cea din anul 1318, ca cetate regali. in anul 1439 a fost daruita despotului sarb
Gheorghe Brancovici, iar in anul 1444 cetatea intri sub stdpénirea lui Iancu de Hunedoara si a
fiului sdu, Matei Corvin. Dupi aceasta, trece sub stdpanirea mai multor familii nobiliare. Intre
anii 1529-1540, cetatea este stipaniti de catre Ioan Zapolya, voievod al Transilvaniei si rege al
Ungariei. Intre anii 1566-1595 este ocupatd de cétre turci, dupa care intri sub stipanirea
austriecilor. In urma ocuparii Cetatii Ineului de ctre rasculatii condusi de Horea, Closca si
Crisan, cetatea este bombardati si distrusi din porunca imperial3.

Cetatea Dezna a fost construitd la sfarsitul secolului al XlIIlI-lea, in centrul unui cnezat
roméanesc. in anul 1317 este mentionati ca fiind cetate regald. Dupi cucerirea Ineului de citre
turci, in secolul al XVI-lea, Cetatea Dezna devine o fortificatie extrem de importanti pentru
sistemul de apirare al principilor transilvineni. Turcii o cuceresc abia in anul 1658 sl o
stdpanesc pana la 1693. Dupi aceasts dati, probabil si din cauza asediilor repetate, cetatea este
distrusa.

Cetatea Aradului a fost construitd intre anii 1763-1783, intr-o varianti a tipului de fortificatie
Vauban, in forma stelard, dupi planurile generalului Filip Ferdinand Harsch. Cel mai important
episod din existenta cetitii il constituie asediul acesteia de citre armata revolutionard maghiar3,
care o ocupd la 1 iulie 1849. Dupi indbusirea revolutiei si capitularea armatelor maghiare la
Siria, in 13 august 1849, Cetatea Aradului a devenit centrul represaliilor habsburgice. Aici a
fost inchis si asasinul de la Sarajevo al mostenitorului tronului imperial, arhiducele Franz
Ferdinand.

Castelul din Petris a fost ridicat in secolul al XVIII-lea de citre familia nobiliari Salbeck, in
cel mai pur stil neoclasic. Dupi incendierea lui, in anul 1784, de citre rasculatii condusi de
Horea, castelul a fost reconstruit in forma actuali. Castelul este inconjurat de un parc de stejari,
dintre care unii sunt considerati monumente ale naturii.

Castelul din Savirsin a fost construit intre anii 1650-1680 si a apartinut familiei regale
roméne, fiind iniltat pe locul unui castel ce a apartinut familiei nobiliare F orray, din secolul al
XVlIll-lea. Este incendiat de catre risculatii Iui Hored, fiind apoi reconstruit. A urmat incd un
incendiu, in 1848, fiind apoi reconstruit in anul 1870, in forma de astizi. Castelul Regal
reprezintd stilul arhitectural neoclasic, clidirea prezintd un etaj cu balcon, suferind in timp
modificari diverse. De o frumusefe deosebiti este si parcul ce inconjoari castelul, fiind prevazut
cu lac si debarcader.

Pénd in anul 1932, castelul a avut mai multi proprietari, nobili, dupa care este cumpérat

de catre Regele Mihai I al Romaniei. In anul 1948 castelul a fost confiscat de comunigti, la fel
ca toate celelalte proprietiti regale, revenind in posesia Casei Regale la 1 iunie 2001. De atunci
a fost supus unor lucriri de restaurare, conduse de ciitre Principesa Margareta. Incepand cu data
de 01 mai 2021, domeniul Regal de la S#varsin a fost deschis publicului vizitator.
Castelul din Ciipalnas este cel mai frumos edificiu de gen din judetul Arad, proiectat de citre
arhitectul vienez Otto Wagner, in stilul Micului Trianon de la Versailles. Castelul a fost ridicat
intre anii 1876-1879, de citre constructorul Kallina Mor, angajat de citre membrii familiei
Mocioni, defindtorii domeniului. Stilul neoclasic, dar si detaliile edificiului, retin atentia
vizitatorilor, la fel ca si minunatul parc dendrologic de opt hectare, care inconjoari castelul.
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Castelul din Bulci a apartinut tot familiei Mocioni, fiind achizitionat in anul 1858 de la baronul
Fechtig-Fechtenberg. Este construit in stil neoclasic, cu fatadd simpld — blazonul familiei
Mocioni fiind adiugat ulterior — avénd o serd i un parc dendrologic.

Castelul din Macea este, de fapt, un ansamblu arhitectonic, construit in doud etape de citre
familia nobiliars Cernovici. Prima edificare, pani la turnul cel mare, are loc in prima jumatate
a secolului al XIX-lea, iar constructia pe care o cunoastem astizi este finalizata intre anii 1862-
1883. Nu are un stil unitar, dar este un edificiu impozant, fiind inconjurat de o gradina botanica
deosebit de importantd prin multitudinea speciilor existente. Castelul este astdzi centru
universitar, fiind restaurat integral de catre Universitatea de Vest ., Vasile Goldis” din Arad.

Monumente de for public din judetul Arad.

Monumentul Eroilor de la Piulis este o lucrare monumentals, realizaté in anul 1974 de catre
sculptorii Emil Vitroel si Ionel Munteanu (soldatul), impreund cu arhitectul Milog Cristea
(ansamblul). Realizat din beton armat si travertin, monumentul este dedicat eroilor de 1a Paulis
din septembrie 1944 si beneficiazi de o pozifie privilegiati, pe Drumul National 7, intre
localititile Paulis §i Sambiteni.

Piata Reconcilierii din Arad a rezolvat in 2004 o problemi care i-a dezbinat pe romani si
maghiari, problem solutionata prin realizarea unui parc al reconcilierii romano — maghiare pe
modelul reconcilierii franco-germane, reunind doud monumente cu semnificatie importanta:
“Statuia Libertitii” dedicatd generalilor revolutiei maghiare alituri de “Arcul de Triumf” care-
i cinsteste pe motii lui Avram lancu.

In orasele si comunele din judetul Arad existd numeroase monumente, care, incadrate
intr-un context adecvat, pot deveni monumente de for public de referinti. Amintim aici bustul
lui Mihai Veliciu din Chigineu-Crig, monumentul lui Virgil Iovénas din Curtici, Monumentul
ostasului de la Ineu, Monumentul Eroilor din Sebis sau cel de la Covasant sau Dezna,
Monumentul de la Hilmagiu, sau cele de la Macea (Pavel Mercea), Moneasa, Simand, Siria
etc. De asemenea, troitele pot redeveni monumente reprezentative, mai ales cele de la intririle
sau din mijlocul localitatilor gvdbesti, dupd cum se constata si o tendintd vaditd inspre
monumentalitate in cazul troitelor din curtile bisericilor ortodoxe (Almas, Capalnas, Birchig
etc.).

Patrimoniul natural cuprinde ansamblul componentelor si structurilor fizico-
geografice, floristice, faunistice si biocenotice ale mediului natural a ciror importanta si valoare
ecologica, economica, stiintifica, biogend, sanogena, peisagistici, recreativa si cultural-istorica.
Deoarece atractiile naturale au din ce in ce mai multi adepti vom prezenta in cele ce urmeazd
Lista rezervatiilor naturale din judetul Arad (sursa: https:/ro.wikipedia.org)

S fata Ob ii
Denumirea ariei protejate Localizare Tip u}zll;:)ata SEEVASt
b f: 3 Ari jat3
Ar. oretele de fag de la Réaul Luncsoara forestier 165,5 1F: protejata
Mic ’ de interes local
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ta b ii
Denumirea ariei protejate Localizare Tip Su[();:;'a,a Observatii
Arboretul Macea Macea fores‘Fle.r 3 20,5
floristic
Balta Rovina Ineu zoologic 120
Balta Soimos Lipova zoologic 1
Biltile Gurahont Gurahont botanic 2
Dosul Laurului Zimbru botanic 32,2
Locul fosilifer Monorostia Monorostia | paleontologic 0,1
Locul fosilifer Zabalg Zabalt paleontologic 5
Pefdurea de stejar pufos de la Cirand forestier 21
Cérand
Padurea Lunca - colonie de Misca {Paunistic 9 declarat prin H.G.
starci ; avitaums nr. 2151/2004
Padurea Sac Cérand zoologic 17,8
Peidu.rea Secedor= colonie ds Socodor avifaunistic 3,1
starci
Pestera lui Dutu Savarsin speologic 0,1
Pestera Sinesie, Caprioara Caprioara speologic 0,1
. . monument al
Pestera Valea Morii Moneasa speologic 5 naturii
Poiana cu narcise Rovina Ineu botanic 0,1
Prundul Mar Secusigi mixt 91,2 declarat prin H.G.
vt Mare eeusigtn ‘ nr. 2151/2004
Rezervatia de soluri siriturate Socodor botamc.§1 95
geologic
Runcu-Grosi Bérzava forestier 261,8
Arboretul Macea Macea fores?lef a 20,5
floristic
Balta Rovina Ineu zoologic 120
Biltile Gurahont Gurahont botanic 2
Dosul Laurului Zimbru botanic 32,2
Locul fosilifer Monorostia Monorostia | paleontologic 0,1
Locul fosilifer Zibalt Zabalt paleontologic 5
P%durea de stejar pufos de la Ciirand forestier 2.1
Cérand
Padurea Sic Cérand zoologic 17,8
Peidu.rea Socodor - colonie de Socodor avifaunistic 3.1
starci
Pegtera lui Dutu Séavarsin speologic 0,1
Pestera Sinesie, Ciprioara Céprioara speologic 0,1
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Suprafata Observatii
Denumirea ariei protejate Localizare Tip IZha) ’ ’
Poiana cu narcise Rovina Ineu botanic 0,1
. . botanic si
Rezervatia de soluri saraturate Socodor .§1 95
geologic
Runcu-Grosi Bérzava forestier 261,8

Dintre obiectivele turistice ale comunei Ghioroc, amintim:
- Biserica romano-catolica ce dateazi din 1779-1781;
- Biserica ortodoxa cu hramul "Sfantul Mucenic Dimitrie" ce dateaza din 1793,
- Monumentul inchinat eroilor cazuti in luptele din 1944;
- Mugzeul Viei i Vinului;
- Muzeul Agricol;
- Muzeul Tramvaiului electric.

De asemenea: Lacul Ghioroc constituie un obiectiv turistic de mare interes, cu 0 plaja
amenajatd, lac in jurul caruia s-a dezvoltat o zona turistica si de agrement, lac numit si
« Litoralul de acasa ».

Comuna Ghioroc se bucura de un mare potential turistic datoritd agezirii ei geografice
si lacului de pescuit. Aici a luat fiin{d prima linie electrificata din estul Europei si a opta din
lume.

Lacul Ghioroc atrage an de an un numar tot mai mare de turisti.

In comuna se mai afld si doud muzee:
- Mugzeul viei si vinului;
- Muzeul agricol.

Muzeul Vinului din Ghioroc, inaugurat in anul 1987, reprezintd unul dintre numeroasele
obiective turistice ale acestei asezéri. Aici pot fi gésite numeroase exponate, grafice, diferite
ustensile utilizate de cétre viticultori.

Relevanta pentru Studiul de oportunitate: Deoarece o partea calatorilor cu transportul
public de pe raza Asociatiei este formata din turistii care viziteazd muzee, cetdfi, rezervafii
naturale etc., la organizarea traseelor va trebui s se tind seama de acestea.
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IL. 3 Situatia transportului public de cilitori pe raza administrativ teritoriala a ADITP
Arad

Infrastructura rutiera pe raza administrativ teritoriala a ADITP Arad este tesutd pe
structura formaté din traseele drumurilor nationale si judetene care asigurd conexiunea cu
teritoriul invecinat. Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor europene,
nationale si judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului.

Municipiul Arad este printre putinele centre urbane din Romania care are in functiune
sistemul de transport public nepoluant - tramvaiul. Comparativ cu celelalte moduri de transport
public, refeaua de tramvaie prezinti flexibilitate redusi, functionarea acestui mod de transport
fiind conditionatd de existenta unei infrastructuri si a unor vehicule speciale (tramvai)
costisitoare. Totusi, reteaua de tramvaie acoperd nu numai raza municipiului Arad ci si
portiunea de drum care leagd municipiul Arad de comuna Ghioroc.

Lungimea totald a infrastructurii de tramvai din Municipiul Arad este de aproximativ
70 km cale simpl3, pe care sunt amplasate 126 statii. Reteaua urbana este continuati cu
ramificatii in zona periurbani, cu lungime totald de 30 km cale simpl3, de-a lungul cireia sunt
prevazute 21 stafii. Tramvaiele circuld in intervalul orar 5:00-24:00.

Din anul 2006 pana in prezent din totalul de 67,720 km cale simpla de infrastructurd de
tramvai au fost reabilitati 37,758 km ceea ce reprezintd un procent de 55,76%. in prezent au
fost demarate lucréri de refactie linie tramvai Podgoria — Micilaca — Podgoria, finantate din
fonduri UE si fondurile Consiliului Local al Municipiului Arad, ceea ce va insemna un plus de
7,34 km de cale simpla de infrastructurd de tramvai reabilitati. Totodats, Consiliul Judetean
Arad a anuntat demararea procedurilor pentru refactia liniei de tramvai pe tronsonul Arad —
Ghioroc.

Operarea serviciului de transport public local pe sine este realizati cu un parc de 88
tramvaie. Cu exceptia a 34 tramvaie noi achizitionate in perioada 2020-2024, restul de 54
tramvaie au vechimea cuprinsi intre 10-58 de ani. Parcul de tramvaie cuprinde vagoane
conventionale cu vechime diferits, produse initial pentru Arad (Tatra), vagoane la mana a doua,
cumpdrate din Germania sau Austria i cele 34 tramvaie Imperio si Civitas, construite la Astra
Vagoane Arad, vechimea medie a parcului de tramvaie fiind mai mare de 30 de ani.

Operarea serviciului de transport public local cu autobuzul este realizatd cu un parc
format dintr-o gami foarte variati de mirci: Iveco, Renault, Volvo, Isuzu, VDL, MAN, King
Long, Mercedes, BMC si cuprinde un numir de 129 autobuze si microbuze, din care doar 15
autobuze si microbuze electrice si 1 autobuz hibrid, vechimea medie a parcului auto fiind de 15
ani. Cele 16 mijloace de transport electrice si hibrid au fost achizitionate si puse la dispozitia
operatorului de transport de citre:

Municipiul Arad - 10 autobuze electrice;

Oragul Ineu — 2 autobuze electrice, 1 autobuz hibrid, 1 microbuz electric;

Comuna Seleus — 1 microbuz electric;

Comuna Gurahont — 1 microbuz electric.
Reteaua de autobuze prezinti flexibilitate ridicata din punct de vedere al configurarii
traseelor, nefiind conditionati de existenta unei infrastructuri dedicate. In total, in cadrul retelei
de transport din municipiu functioneazi 16 linii de autobuz si din judet 59 linii de autobuz care
deservesc teritoriul in 178 statii. In decursul unei zile lucratoare, autobuzele circul in intervalul
orar 05:00 - 24:00, frecventele de circulatie variind in functie de necesitatile publicului cilitor.

Principalele disfunctionalititi ale sistemului de transport public sunt date de vechimea
mijloacelor de transport si starea infrastructurii retelei de tramvai.
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Trasee de transport public

La nivelul judetului Arad figureazi un numir de 119 trasee din care: 32 trasee
apartin serviciului de transport public judetean — operate de Consiliul Judetean Arad, iar
restul de 87 de trasee apartin serviciului de transport public local, functionind pe raza
administrativ teritoriala a ADITP Arad.

> Program de Transport pentru refeaua de tramvaie pe raza administrativ
teritoriali a ADITP Arad

Programul de transport pentru reteaua de tramvaie pe raza municipiului Arad si in
periurbanul acestuia este realizat in prezent cu 12 linii de tramvai, la un program de transport
care satisface necesitatea de transport, unititile administrativ teritoriale tranzitate in periurban
fiind membre ale ADITP Arad. :

Deoarece transportul pe raza asociatiei, dinspre Municipiul Arad spre Comuna Ghioroc
este asigurat prin transportul cu tramvaiul, la aceastd data, datorita inceperii lucrarilor de
refactie a liniei de tramvai Podgoria — Micélaca — Podgoria, tramvaiul este inlocuit cu
autobuzul, inlocuire care va dura pand la finalizarea lucrarilor si darea in folosinta a intregii
linii pand in Comuna Ghioroc.

in cursul deruliirii contractului vor fi necesare modificari ale programului de transport
existent, deoarece noile mijloace de transport achizitionate §i cele care urmeaza a fi
achizitionate creeazi posibilitatea cresterii frecventei la liniile pentru care vor fi realizate
modificarile la infrastructurd care si permiti rularea acestora pe linii reabilitate.

Prin realizarea investitiilor necesare pentru reabilitarea infrastructurii de tramvai pe
liniile nereabilitate se va crea posibilitatea rulirii pe toate liniile de transport din municipiu si
periurban cu tramvaie noi, cu podea joasé. Aceste investitii, vor necesita o noud modificare a
Programului de transport deoarece performantele noilor tramvaie vor trebui adaptate la
necesitatea de transport.

> Program de Transport pentru reteaua de autobuze pe raza administrativ
teritoriali a ADITP Arad

Programul de transport pentru reteaua de autobuze pe raza ADITP Arad este realizat in
prezent cu 59 de trasee din care: 16 trasee urbane in Municipiul Arad, 8 trasee periurbane in
zona Municipiului Arad si 35 trasee zonale pe raza unitéilor administrativ teritoriale membre
ale Asociatiei.

Programul de transport cu autobuzele va fi la inceputul contractului si pana la finalizarea
investitiilor, cel existent la momentul actual. Odaté cu modernizarea parcului de autobuze si
realizarea investitiilor cu finantare din fonduri europene, va aparea necesitatea modificarii
programului de transport, prin extinderea acestuia sau modificarea frecventei acestora pe
anumite linii. De asemenea, in perioada deruldrii contractului existd posibilitatea necesitatii
introducerii de noi trasee sau de modificare a frecventei pe traseele existente.

Dupi finalizarea proiectului prin care se va da in folosinti podul peste Raul Mures se
va realiza prelungirea liniei 49b, de la Piata UTA — Piata Spitalului — str. Andrei Saguna — Calea
Timisorii pan la intersectia cu str. Stefan cel Mare, traseul prelungit urménd sa aiba capat de
linie la Gara Aradul Nou.

In plus, pe raza Municipiului Arad, pani la achizitionarea noului parc de tramvaie §i
autobuze adaptate pentru persoanele cu dizabilitati, prin intermediul operatorului se va realiza
transportul persoanelor cu dizabilititi prin intermediul unui microbuz, intr-un sistem de
transport de tip door-to-door special pentru persoanele cu deficiente fizice. Acesta este un
microbuz special proiectat si ofere servicii de transfer, la cerere, pentru clientii cu deficiente
fizice si persoanele care ii insotesc.
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In cazul in care necesitatea de transport se modificd prin extinderea zonelor populate,
prin crearea de noi cartiere sau ca urmare a solicitirilor adresate Asociatiei prin intermediul
unitatilor administrativ-teritoriale (UAT) membre, se vor identifica necesititile de transport si
posibilitatile de extindere a retelei de autobuze ciitre UAT-urile membre ADITP Arad.

Transportul de persoane pe raza UAT-urilor membre ADITP Arad, s-a efectuat dupi
Programul stabilit prin Contractul de delegare a gestiunii Serviciului de transport public local
nr.704/02.12.2019.

29/80



SR 104 -\l - O - ZIER0Y €12y - B

PsBIng) Gl - MIERIG B - BREred 967 - NEelSEUEY - 21 - PUCBPO - BLPOY BBk - B YL - SOLNLA1ES 001 T
(=] RUCTEY I - MRS BIEld - VLN - J08d W5 190D 9] 295 RI03a04 -WRACH B §1]T
M BLEIN Bel - EaSEaqES EoUBSH] ~REHDS - 0%h 1) e Bl e 341
mjayEyy - Eiau,a; - SHOUPOI 96 1 o~ - LU B 21T
< SROY @8 J i} Wl - IO URURLL - e exsy - BOEECd 441 QSR - EIOEEDG -S| 1] T
Lt o] E&E@«Eﬁ%«%s gwﬁﬁu._ug.sg__ww&.ﬁog.nﬂﬂu 4] S D AU - BAGC - BUBLCH L 3045
wyaibieg ] O/ NFOCUEG - NON INPGFY BIBE) - 11 § - GLC PO - MRS Bl - N 63 DAL FRBUEDY - BI03P0g - SOURL I T
w_ e UNELEY - BUoERng - SOL 14 - et.cfinod - €)1g - 1o atsion @
—_— eJeuoy U - 2080Cd - G o T
o -\ LY DO [Py £12) - BUBIAY Bl - BIOEO - S B €T
— W W 1 $OUrY] A= - BB ESTDU BT 1947
¥ a e ® Y Bl - ROXpOG-SOUNIRd tT

4 péaigung © e v@w

Pnies — g
-} —{ = [ ] woruy w0

oz

P

Ngodoy MCREL
S
00008

~

HARTA RETELEI DE TRANSPORT PUBLIC IN M

o PRy RIED

O

L 1 SN B

e (O — )
«.\h .,% %u.v . ¢ = N (e

% \ . ] s

o
; e =] [l | | —{] =
=
)

a
[ —{ ] . L] L] fuvwcoung  190OUNIG  lsoatapy G BIZd
0y 7 : e O
; %« ; . QIS N oo opumnee U¥Y¥ oo AT dnvemd
O { \ , O—O0—0—

O
% n mmrrg IERES UNRR #1 ll. @l
%%v % ) anse sy - | e ueplog
i “ 1

& .

W

e

|CJUNPUEY  MINIARZOA g ||

mmnes [TH ] E=n uERA

»e
owpeis e || L o m | oo
[ inwuow [] e petryua | 10y
e : «
. sapued muncig] | [ ﬁ
g sy n
ZR0ROM 1S - OQE TOR0MININ - e O " L
@1 i
NEOLY JUNLS OQ ] INEOLNG TN = e e 1 HIN
wurna uas - () O WL AR === )

ojord LES s

Pagina 30 din 80



Transportul célitorilor in judet este asigurat, in prezent, pe 59 de trasee cuprinse in
programul de transport public local pe raza unititilor administrativ-teritoriale membre ale
Asociatiei.

Structural, activitatea este impirtiti pe coloane dupd cum urmeazi:

Coloanele Arad Urban si Arad Rural executi 33 de trasee astfel:
- 8 trasee preurbane in zona municipiului Arad;
- 12 trasee in judet, care au cap de linie in municipiulArad;
- 7 trasee zonale (Pecica, Nadlac si Santana);
- 6 trasee in Orasul Chigineu-Cris,
Coloana Ineu = 15 trasee de autobuz;
Coloana Gurahont = 5 trasee de autobuz;
Coloana Savérsin = 6 trasee de autobuz.
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IL4 Tarife si politica sociali pentru transportul public de cilitori pe raza
administrativ-teritoriali a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public
Arad

Autoritatea Contractanti va stabili Tarifele de cilitorie, iar Operatorul va incasa
veniturile din vanzarea Titlurilor de calitorie pentru Serviciile de transport public prestate de
citre Operator in baza contractului de servicii publice.

La momentul intocmirii Studiului de oportunitate, Operatorul aplica tarifele de célatorie
stabilite prin Actul aditional nr. 14 din data de 20.03.2025 la Contractul de delegare a gestiunii
Serviciului de transport public local nr. 704/02.12.2019.

Dupa implementarea integrald a sistemului de e-ticketing, se vor crea pachete tarifare
atractive care vor avea urmatoarele avantaje:

- integrare tarifard prin utilizarea pe teritoriul Asociatiei a unui singur tip de legitimatie de
calitorie valabil pentru toate mijloacele de transport public local (card de mobilitate
urbani), conform prevederilor art. 1, alin. (4), lit. ’n” din Legea nr. 92/2007;

- reduceri tarifare la deplasirile combinate, in care se utilizeaza cel putin 2 mijloace de
transport pentru a ajunge la destinatie, pentru indeplinirea nevoilor de mobilitate a
utilizatorilor si atragerea in noul sistem de transport public a posesorilor de autoturisme;

- aprobarea unitard a tarifelor de cilétrie de catre toate UAT-urile membre ale Asociatiei,
urmati de mandatarea Asociatiei ca, prin hotirére de AGA, si aprobe a tarifelor de
cilitrie aplicabile la nivelul Asociatiei, in strdnsa legatura cu conditiile de transport pe
care si le doreste fiecare asociat si pe care le poate monitoriza si sanctiona nemijlocit.

Operatorul va organiza si presta activitatea de vanzare a Titlurilor de célatorie.

Politica sociald aplicati pe raza administrativ teritoriald a asociatiei, este adaptata in
functie de legislatia nationala si locald adoptata pentru fiecare unitate administrativ teritoriald
din cadrul asociatiei. in acest sens, toate UAT-urile membre vor aproba, in cadrul autoritatilor
lor deliberative, masurile sociale si vor mandata reprezentantii lor in adunarea generald a
ADITP Arad ca, in sedintele AGA sa fie aprobate aceste maisuri sociale care se vor aplica la
nivelul tuturor UAT-urile membre. Dupi aprobarea lor prin hotirdre de AGA, se va incheia un
act aditional la contractul de delegare, astfel incat operatorul s poata asigura aplicarea in bune
conditii a acestora.

La data inceperii contractului, legislatia aplicabila, referitoare la politica sociald, in
cadrul Contractului va fi urmatoarea:

Modalitateade | \guep) protectici
Nr. | Categoria sociald/Tipul | acordare a protectiei WD § Legislatia in vigoare care
£ Lok ; sociale acordate £ : g
crt. de protectie sociald sociale (procentul de el reglementeaza protectia sociald
(lei/unitate)
reducere)
Incepand de la 4,5 Legea nr. 44/1994 privind
. o4 lei/bilet/135 veteranii de rizboi, precum i
Veterani de razboi, . X . .. .
o o lei/abonament toate | unele drepturi ale invalizilor si
1 invalizi si vaduve de 100% ini; Ny - 1 57boi
cizboi iniile/luna conform Vadu.ve or de 182 oi, cu
tarifelor aprobate in | modificarile si completarile
Anexanr. 6.1 | ulterioare
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Sl Nivelul protectiei
Nr. | Categoria sociala/Tipul | acordare a protectiei WD f Legislatia in vigoare care
- e : sociale acordate 5 ; -
crt. de protectie sociali sociale (procentul de s reglementeaz3 protectia sociali
(lei/unitate)
reducere)
. Legea 341/2004 a recunostintei
Incepand de 1a 135 fata de eroii martiri si luptitorii
Eroi . .. lei/abonament/ toate | care au contribuit la victoria
101, martiri ai revolutiei - . . A .
2 din decembric 1980 100% liniile/lund conform | revolutiei roméne din
tarifelor aprobate in | decembrie 1989, cu
Anexanr. 6.1 modificérile si completiirile
ulterioare;
Persoane cu handicap Inf:epand dela 135 Legea {f48{2006 privind
rav si accentuat lei/abonament/ toate | protectia si promovarea
3 grav i1 accentuat, 100% liniile/lund conform | drepturilor persoanelor cu
1nsotitori §1 asistenti . N A s e
7 tarifelor aprobate in | handicap, cu modificarile si
personali ai acestora . .
Anexanr. 6.1 completirile ulterioare
Decret-Lege nr.118/1990,
i republicaté privind acordarea
Persoanele persecutate Incepand de la 135 unor drepturi persoanelor
din motive politice de lei/abonament/ toate | persecutate din motive politice
4 dictatura instaurati cu 100% liniile/lund conform | de dictatura instaurati cu
incepere de la 6 martie tarifelor aprobate in | incepere de la 6 martie 1945,
1945 Anexanr. 6.1 cu modificérile si completirile
ulterioare, O.G. nr.
105/30.08.1999, republicati
Persoanele cu vérsta
peste 7 deanicu incepnd de la 135
omiciliul sau regedinta lei/abonament/ toate
in UAT-urile de pe raza o 8 Conform Hotararii AGA
5 N U 100% liniile/luna conform
teritoriald a Asociatiei de i R nor. /
tarifelor aprobate in
Dezvoltare Anexa ar. 6.1
Intercomunitari de T
Transport Public Arad
Pensionarii cu un venit
Iupar fnal mic .de 1400 Incepand de 1a 135
lei, cu domiciliul sau lei/abonament/toate
resedinta in UAT-urile de o .. . Conform Hotararii AGA
6 e 100% liniile/luna conform
pe raza teritoriald a . N nr. /
e tarifelor aprobate in
Asociatiei de Dezvoltare
b Anexanr. 6.1
Intercomunitari de
Transport Public Arad
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Modalitatea de

Nr. | Categoria sociald/Tipul | acordare a protectiei vaglul protecne: Legislatia in vigoare care
; Th- - sociale acordate E ' s
crt. de protectie sociald sociale (procentul de el reglementeaz3 protectia sociald
(lei/unitate)
reducere)
Copiii prescolari, elevii
din Invatamantul
preuniversitar
acreditat/autorizat care Conform tarifelor
frecventeazi unititile de 0 n Legea nr. 198/2023
7 PSR 100% aprobate In Anexa e : .
invatimént de pe raza invatimantului preuniversitar
N s nr. 6.1 ’
teritoriald a Asociatiei de
Dezvoltare
Intercomunitara de
Transport Public Arad
50%
in cazul in care
donarea se face la
institufia de profil H.G. nr. 1364/2006 pentru
.t A din localitateade | ¢ A . .
Donatorii de sange, cu e . Incepind de la 135 aprobarea drepturilor si
. . domiciliu sau din loc | | . . e .
domiciliul sau resedinta . lei/abonament/toate | obligatiilor donatorilor de
NP unde este angajat . e y N
8 pe raza teritoriald a liniile/luna conform | sange
Asociatiei de Dezvoltare 100% tarifelor aprobate in
Intercomunitara de . N Anexanr. 6.1 Hot. AGA nr.
Transport Public Arad bilet dus-intors /
intre localitatea de
domiciliu §i
localitatea unde are
sediul institutia unde
se doneazad
Pensionari cu venituri
pes“.’ 1.4.00 lei cu . incepand de la 67.5
domiciliul sau resedinta lei/abonament/toate
in UAT-urile de pe raza o -~ y Conform Hotaréarii AGA nr.
9 o s S 50% liniile/lund conform
teritoriald a Asociatiei de . . /
tarifelor aprobate in
Dezvoltare
o Anexanr. 6.1
Intercomunitard de
Transport Public Arad
90%
N A . 100%
Studentii, cu varsta pana studentii cu unul sau
in 30 de ani, inmatriculati | ambii parinti decedat, Conform tarifelor
10 la forma de invagimant studentilor proveniti din anrobate in Anexa Legea nr. 199/2023
cu frecvent in institutiile | Cenire de plasament sau P invatimantului superior
.~ o . care au fost in plasament | nr. 6.1
de invafamant superior la familia extins3,
acreditate substitutiva sau la
asistent maternal,

conform art. 64 alin. (1)
din Legea nr. 272/2004
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Modalitatea de

Nivelul protectiei

Nr. | Categoria sociald/Tipul | acordare a protectiei : Legislatia in vigoare care
: b5 y sociale acordate » ; g
crt. de protectie sociald sociale (procentul de v reglementeaza protectia sociali
) (lei/unitate)
reducere)
Toate cgtegorule de n . Hotéréarea Consiliului Local al
populatie pentru 3 lei/bilet/copii iciviului Arad
trenuletul turistic de Municipiului ad r.
11 agrement cu ocazia zilei 100% 385/18.08.2021 si
de 1 junie si de Zilele 4,5 lei/bilet/adulti Er"tara“} AGA
Aradului )
Strainii sau apatrizii Incepénd de la 135
aflati In situatii lei/abonament/ toate | Conform Hotararii AGA nr.
12 | deosebite, proveniti din 100% liniile/lund conform /
zona conflictului armat tarifelor aprobate in
din Ucraina Anexanr. 6.1
Toate categoriile de Incepéind de 1a 4,5
populatie pentru » lei/ bilet toate zilele
mijloacele de transport de vineri/an o Aee
13 | public in comun urban in 100% calendaristic I(]DIonforn; Hotgr] AGA

zilele de vineri ale anului
calendaristic: “Vinerea
Verde”

conform tarifelor
aprobate in Anexa
nr. 6.1

Reducerile si gratuititile acordate prin legislatia nationali se aplicd si pe raza Asociatiei. Inainte
de aplicarea contractului UAT-urile membre vor lua misuri de aprobarea a acelorasi facilititi
pe raza lor administrativ-teritorial3.
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IL5 Strategia de dezvoltare a Serviciului de transport public de cilitori pe raza
administrativ-teritoriali a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public
Arad

Asociatia asiguri elaborarea si aprobarea Strategiei de dezvoltare a Serviciului. Pe baza
strategiei de dezvoltare vor fi stabilite investitiile necesare atingerii obiectivelor previzute de
aceastd strategie si prioritizarea acestora, precum si planul de implementare §i analiza
macrosuportabilititii. Planurile de investitii vor fi actualizate periodic tindnd seama de strategia
de dezvoltare

Strategia de dezvoltare pe raza administrativ teritoriald a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara de Transport Public Arad este compusi din strategia de dezvoltare a Unitatilor
Administrativ-Teritoriale membre ale Asociatiei.

Strategia de dezvoltare a Municipiului Arad in ceea ce priveste transportul public local,
cuprinde urmitoarele investitii care vor fi acoperite atét din fonduri europene cét si din Bugetul
Local:

- Modemnizare sistem de transport public cu tramvaiul in municipiul Arad, traseu Piata
Podgoria — Pasaj Micalaca — Micalaca Zona II si Calea Radnei (intre Pasaj Micalaca
si Strada Renasterii;

- Reabilitare infrastructura de tramvai Arad — Ghioroc;

_ Mobilitate urbana durabila — tramvaie eficiente energetic pentru municipiul Arad
(achizitie material rulant electric 6 tramvaie de capacitate mare, dublu articulate si 45
statii de Incarcare vehicule electrice);

- Achizitie material rulant electric — 25 tramvaie;

- Amenajare statii transport public in municipiul Arad (statii Smart);

- Achizitie autobuze electrice — 15 autobuze de 12m;

- Achizitie autobuze electrice — 12 autobuze de 10m;

- Transport ecologic cu microbuze nepoluante — innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public prin achizitia de microbuze nepoluante (4 pentru municipiul
Arad);

- Terminal transport public — Aradul Nou (inclusiv P&R);

- Terminal transport public — Arad Vest (inclusiv P&R);

- Terminal transport public — Calea Radnei (inclusiv P&R);

- Amenajare statii de transport public céldtori in Municipiul Arad;

- Amenajare / revitalizare nod intermodal Gara Arad;

- Sistem de transport metropolitan pe cale ferati - tren metropolitan;

- Instituirea unui serviciu de transport public la comandé pentru persoane cu dizabilitati,
inclusiv asigurare mijloace de transport;

- Parcare Park & Walk Podgoria;

- Sistem de management al traficului cu prioritizarea transportului public (corelat cu
Extinderea sistemului de supraveghere video si infrastructurd refea de comunicatii
(date/voce/software/video cu sistem de dispecerizare inclus pentru municipiul Arad);

- Aplicatie / website transport mulitmodal / mobilitate ca un serviciu — mobility as a
service (faza 1);

- Aplicatie / website transport mulitmodal / mobilitate ca un serviciu — mobility as a
service (faza 2);

- Aplicatie mobild pentru accesibilizarea mijloacelor de transport public — ”Arad4All*;

- Gestiune electronicd activitate autorizare taximetrie/activitate transport.
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La nivelul UAT-urilor membre din judetul Arad, strategia de dezvoltare in ceca ce
priveste transportul public local cuprinde, in prezent, urmitoarele investitii:
- Consiliul Judefean Arad — Reabilitare infrastructuri de tramvai Arad — Ghioroc
Lungime totala 30.3 km format3 din:
© Tronsonul Vama Micilaca — DN7 (5,3 km — linie dubli);
© Tronsonul DN7 - Bucla CiCh (2,9 km — linie dubl3);
o Tronsonul DN7 — Ghioroc (13,9 km — linie simpla cu deviatoare in statii);
- Oras Santana - nnoirea parcului de vehicule destinate transportului public — Achizitia
a doud autobuze electrice;
- Orag Pecica — “Transport public modern si ecologic pentru orasul European Pecica”
prin;
2 autobuze electrice;
1 statie de reincarcare pentru autobuzele electrice de tip fastcharger 160kW;
2 statii de reincrcare pentru autobuzele electrice de incircare lenti 80kW;
24 statii de autobuz inteligente, previzute si cu sistem de acces si avertizare
pentru persoanele cu dizabilititi; '
Modernizarea trecerilor de pietoni de pe strada 1 i strada 2 si a trecerilor de
pietoni din vecinitatea stafiilor de autobuz prin instalarea iluminatului
inteligent si a sistemelor de supraveghere video a trecerilor de pietoni;
- Comuna Secusigiu ~ Modernizare statii transport public local de calatori:
o Comuna Secusigiu — 3 statii;
© Sat Munar — 1 statie;
o Sat Satu Mare — 1 statie;
o Sat Sénpetru German — 2 staii.

O 0O 0 O

o)

Dupéd realizarea investitiilor programate, serviciul de transport a suferit unele
modificéri. Astfel, dupa achizitionarea sistemului de e-ticketing in municipiul Arad, s-a trecut
la carduri de calatorie, cind au fost realizate unele schimbiri in politica de tarifare. Extinderea
sistemului la nivelul Asociatiei, va presupune o nous etapa de modificare a politicii de tarifare.
Prin aceasta, se va realiza treptat un sistem integrat de tarifare mult mai usor de folosit.

Prin achizitionarea de tramvaie noi si autobuze electrice se va putea modifica frecventa
pe unele trasee, astfel incat att calitatea serviciilor cat si gradul de satisfactie al clientilor si
creascd. Tendinta Asociafiei este ca, in timp, prin investitiile realizate toate mijloacele de
transport s fie nlocuite si mai mult, infrastructura de transport sd fie reabilitatd pentru cresterea
sigurantei in circulatie.

Dupa anul 2025, Asociatia va putea si facd demersurile necesare pentru a incerca
extinderea programului de transport prin introducerea de noi curse in zonele industriale, astfel
incdt societdtile care, in prezent, utilizeazi transportul prin curse speciale si doreascd si
utilizeze noile trasee in detrimentul curselor speciale. Acest lucru, va putea fi realizat prin
crearea unor facilititi pentru angajati si crearea unui program de transport care va putea
satisface cerintele societitilor beneficiare.
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CAPITOLUL III

PREZENTAREA OPERATORULUI SOCIETATEA "COMPANIA DE TRANSPORT
PUBLIC” S.A. ARAD

III.1 Scurt istoric

Societatea ”Compania de Transport Public” S.A. Arad este cel mai mare transportator din
judetul Arad, asigurdnd atfit transport urban cét i suburban prin intermediul autobuzelor si
tramvaielor.

« 1869 - marcheazi inceputul activititii de transport public din Arad cind s-au pus in
circulatie, pe trei linii, primele tramvaie trase de cai. 19 tramvaie de acest fel vor circula pand
4n anul 1916. Serviciul a fost concesionat de Primdria orasului liber regesc Arad societatii
_Fabrica de caramida si cale ferata rutierd*. S-a circulat pe linie cu ecartament normal.

e 1907 - este achizitionat primul autobuz de citre municipalitate. Autobuzul, mijloc recent
aparut in peisajul unor metropole europene, sugereaza si initiaza intentia de a aduce la Arad
acest mijloc de transport atit a unor intreprinzatori particulari (cazul lui R. Samu de a promova
o linie de autobuz intre cartierul Aradul Nou si Centiru, in anul 1906), cét si a municipalitatii
care prin comisiile ordgenesti de comunicatii si financiare la 05.05.1906 redactau un proiect de
hotirdre care urmirea infiintarea unei societiti de transport cu autobuzele care, in tara avea sé
fie prima.

« 1908 - Primiria Arad a infiintat Societatea de transport cu autobuzele, societate care a
fost prima de acest fel din Romania. in mai 19 primele autobuze incep a parcurge traseele de
prob pe strizile oragului care pAnd acum nu au avut parte de un vehicul de aceasti marime.

e 1910 - a fost inaugurata o linie suburbani care sa lege orasul de localitatile invecinate
din zona Podgoria (o regiune aflatd la 24 km distan{a §i bine-cunoscuti pentru tradifia sa
viticold).

« 1913 - Linia Arad — Podgoria a fost electrificatd si a devenit prima de acest fel din
Roménia §i a 8 a din lume. Sistemul de transport pe calea electrificatd Arad — Podgoria, avea
si fie inaugurat la 10 aprilie 1913, cand presa vremii consemneaza aici: "Prima cale electrificatd
din Estul Europei si a opta din lume", la acea daté functionand linii electrificate in SUA, Franta,
Elvetia, Austria si Suedia.

e 1914 - autobuzele au fost rechizitionate de armata.

o 1928 - activitatea de transport cu autobuzele a fost preluatd de catre municipalitate.

e 1938 — exista un numir de 30 de autobuze care deserveau 11 trasee.

e 1945 - Intreprinderea Comunali a infiintat o sectie de autobuze efectuind atat transport
urban, cit si suburban.

« 1946 - punerea in functiune a tramvaiului electric a facut ca Aradul si devind unul dintre
orasele cu o retea de transport dintre cele mai complexe si moderne.

e 1973 — parcul de masini totaliza 170 de unitati.

o 1980 — prin decizia 801/10 noiembrie 1979 a Consiliului Popular Judetean Arad se
infiinteazi intreprinderea de interes local specializatd pe domeniul transporturilor numitd
Intreprinderea Judeteand de Transport Local Arad (L.J.T.L.A.), care preia activitatea de
transport public la nivelul intregului teritoriu al judefului, alituri de transportul auto specializat
pe marf3, inclusiv taximetre.

o 1990 — se restructureazi activitatea IJTL Arad, transportul public fiind preluat de cétre
RAT Arad. Reteaua in lungime de 97 km c.s. (din care 67 km in municipiu) urmeaza un ciclu
de reabilitare.

e 1995 —incepand cu 1995 societatea isi extinde activitatea in aria judetului.

o 1996 — Datoritd modificarii legislatiei, in sensul restrangerii numérului de regii
organizate la diferite niveluri si activitdti, dupa unele criterii avind la bazi numérul populatiei,
conform Legii nr. 135/1995, se impune transformarea regiei in societate comerciald, fapt ce
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determind, prin Decizia nr. 6 a Consiliului Judetean Arad, organizarea acestei activitii in S.C.
”Compania de Transport Public” S.A. Arad, la data de 25.03.1996, organizare care conferd
activitifii subordonare judeteana fati de C.J.A. si o prestare extinsd la nivelul intregului areal
al judetului.

e 2003 - Se initiazd ample lucriri de modernizare, vizate fiind, in prima etapa pirtile
carosabile (str. Cocorilor, str. Voinicilor, str. Kogalniceanu, str. Fit Frumos, str. Micilaca Zona
II-TIT), administratia locals urmirind modernizarea unor striizi si refacerea utilititilor. In final,
au fost modernizarte §i linii de tramvai (5.205 m.c.d. si 838 m.c.s.) finantate din fondurile
Consiliului Local al Municipiului Arad.

* 2004 — Punerea in functiune a 3.700 m.c.s. de tramvai pe tronsonul Bariera Gai — Zona
Industriald Vest, lucrare realizati din fonduri PHARE.

e 2006 — Reabilitare linie tramvai str. Voinicilor finantat din fondurile Consiliului Local
al Municipiului Arad.

e 2007 - 2012 —,,Transport urban in Municipiul Arad”. Investitia viza o reabilitarea pe
axa centrald a municipiului a refelei de linii de tramvai pe o lungime de 18,004 km c.s.. Luctirile
au fost finantate de Consiliul Local al Municipiului Arad prin credit BERD.

* 2013 — Reabilitare pasaje trecere la nivel (25 pasaje, 6 buc. aparate cale) finantate din
fonduri UE i fondurile Consiliului Local al Municipiului Arad.

* 2013 — Reabilitare linie tramvai Viaduct Micilaca si Reabilitare linie tramvai Viaduct
Gradiste finantate din fonduri UE si fondurile Consiliului Local al Municipiului Arad.

* 2014 — Reabilitare linie tramvai str. Stefan cel Mare finanat din fondurile Consiliului
Local al Municipiului Arad.

*  2014-2025 —Punerea in circulafic a unui numir de 43 de tramvaie Imperio din fonduri
UE si fondurile Consiliului Local al Municipiului Arad.

e 2019 - 2025 — Transport local pe raza UAT —urilor membre ale Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Arad. Transport public local executat in baza
contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local nr. 704/02.12.2019 si a
Actelor aditionale la acesta.

»  2022-2023 —Punerea in circulatie a unui numér de 10 de autobuze electrice din fonduri
UE si fondurile Consiliului Local al Municipiului Arad.

2022 —Introducere sistem de e-ticketing din fonduri UE si fondurile Consiliului Local
al Municipiului Arad.

* 2023 —Refactie linie tramvai str. Abatorului — str. Condurasilor finantat din fonduri UE,
fonduri de 1a bugetul national si fondurile Consiliului Local al Municipiului Arad.

e 2025 — Refactie linie tramvai str. Fit Frumos finantat din fonduri UE si fondurile
Consiliului Local al Municipiului Arad.

e 2025 — Demarare lucrari de Refactie linie tramvai Podgoria — Micilaca - Podgoria
finantat din fonduri UE si fondurile Consiliului Local al Municipiului Arad.
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III.2 Organizarea societitii

Societatea ”Compania de Transport Public” S.A. Arad, societate pe actiuni, isi are sediul
social in Arad, strada Victoriei nr. 35B-37.

Societatea presteazi ca activitate principald serviciul public de transport calitori pe baza
de grafic, pe raza de competentd a Asociatiei, pe rute precise conform unor grafice de circulatie
si statii bine determinate, cu autobuze si tramvaie. Societatea ”Compania de Transport Public”
S.A. Arad executs serviciul de transport public local in baza Contractului de delegare a gestiunii
Serviciului de transport public local nr. 704 din 02.12.2019 si a Actelor aditionale la acesta, a
Regulamentului serviciului public de transport persoane aprobat de Adunarea Generala a
Asociatilor prin Hotirdrea nr. 28 din 02.12.2019 si are drepturi exclusive in aria de operare
stabilitd prin Contractul de delegare. n aceastd activitate utilizeazi atdt bunuri cuprinse in
patrimoniul propriu cit si bunuri concesionate de céatre unititile administrativ-teritoriale
membre ale Asociatiei.

Actionarii Societatii “Compania de Transport Public” S.A. Arad sunt:

Numele Adresa Pondere capital social
Municipiul Arad Arad, B-dul Revolutiei, nr. 75 71,20%
Judetul Arad Arad, Strada Corneliu Coposu, nr. 22 28,34%
Comuna Savarsin S#varsin, Str. Alba Iulia, nr. 37 0,23%
Comuna Ghioroc Ghioroc, Str. Revolutiei, nr. 89 0,23%

Conducerea societitii este asiguratd de Adunarea Generald a Actionarilor. In Adunarea
Generals a Actionarilor, actionarii sunt reprezentati de catre un membru numit prin hotdrére de
consiliu, judetean sau local, dupid caz.

In conformitate cu prevederile O.U.G. nr. 109/2011 privind guvernanta corporativid a
intreprinderilor publice, precum si potrivit dispozitiilor art. 17, alin. (3) din Actul Constitutiv al
Societatii “Compania de Transport Public” S.A. Arad, membrii Consiliul de Administratie sunt
desemnati de Adunarea Generald a Actionarilor societéii la propunerea autorititii publice
tutelare (ADITPA), in numele actionariatului. Candidatii propusi sunt nominalizati in urma unei
proceduri de selectie organizati de ADITPA asistata de un expert independent in recrutarea
resurselor umane.

Societatea este administrats de un Consiliu de Administratie format din 7 administratori.
Numirea membrilor Consiliului de Administratie (Administratori) este temporara si revocabila.
Persoanele numite in calitate de Administratori trebuie si accepte expres numirea. Mandatul
Administratorilor este de 4 ani.

Presedintele Consiliului de Administratie este ales din randul Administratorilor.

Consiliul de Administratie al societitii are puteri depline cu privire la conducerea si
administrarea Societitii si este insdrcinat cu indeplinirea tuturor actelor necesare si utile pentru
realizarea obiectului de activitate al societitii, cu exceptia celor rezervate pentru Adunarea
Generald a Actionarilor.

in baza Hotararii AGA nr. 10/30.09.2025 a fost numit membrii provizorii ai actualului
Consiliu de Administratie format din 7 membri. Dupa finalizarea procedurii de selectie,
numirea administratorilor se va face pe o perioadi de 4 ani, incepand cu data numirii, urménd
ca, in termen de maximum 30 de zile de la data numirii sale, consiliul de administratie sd
elaboreze o propunere pentru componenta de administrare a planului de administrare, in
vederea realizirii indicatorilor de performant3 financiari si nefinanciari.

Consiliul de Administratie deleagi conducerea societétii unui director general. Acesta
poate fi numit dintre administratori sau din afara consiliului de Administratie.

Candidatii propusi pentru functia de director general sunt selectati/evaluati in prealabil
si recomandati de comitetul de nominalizare si remunerare constituit la nivelul Consiliului de
Administratie, in procesul de evaluare comitetul fiind asistat de un expert independent, persoana
juridica specializatd in recrutarea resurselor umane, conform prevederilor O.U.G. nr. 109/2011.
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Criteriile de selectie includ, fiira a se limita la aceasta, o expetientd relevanta in consultanti in
management sau in activitatea de conducere a unor intreprinderi publice ori societdti comerciale
din sectorul privat. Selectia este efectuati cu respectarea principiilor liberei competitii,
nediscrimindrii, transparentei si asumarii raspunderii §i cu luarea in considerare a specificului
domeniului de activitate a societitii. Delegarea conducerii societitii se realizeazi prin decizie
a Consiliului de Administratie. Drepturile si obligatiile directorului general sunt previzute prin
Contractul de mandat incheiat intre Consiliul de Administratie si directorul general.
Conducerea executivi a societitii este formata din:

— Director general,

— Director executiv operational;

— Director executiv tehnic.

II1.3 Resurse pentru eficienti si calitate

> Resurse umane

Prin politica de resurse umane societatea elaboreazi si pune in practici mdasurile
necesare in vederea asigurérii resurselor umane necesare desfésurarii activitatii in cei mai buni
parametri, asigurarea calificarii si a nivelului de competente necesare intregului personal,
imbunititirea continui a securititii muncii si mentinerea sinitatii salariatilor.

In cadrul societdtii existd urmitoarele categorii de personal:

* Personal intrefinere tramvaie: ingineri, informaticieni, lac#tusi, electricieni, electronisti,
vopsitori;

Obs.: O parte din personalul mai sus amintit sunt autorizati ca legitori de sarcind, manevranti
vinciuri, pod rulant etc. In cadrul depoului UTA, exista personal desemnat si cu reviziile la
utilajele ce intrd sub incidents ISCIR.

* Personal intretinere cale de rulare, retea acriana si instalatii de redresare: ingineri, sudori,
lacatusi mecanici, electricieni, electronist intretinere si reparare automatiziri macaz;

* Personal intretinere autobuze: ingineri, mecanici auto, electricieni auto, personal autorizat
RAR pentru efectuarea ITP, vopsitori;

Obs.: O parte din personalul mai sus amintit sunt autorizafi ca legitori de sarcind, manevranti
vinciuri, pod rulant etc. Electricienii si electronistii sunt autorizati intern de Societate.

* Personal auxiliar: profesor de legislatie rutiers, instructor tramvaie, instructor auto
categoria B, auto macaragist, strungar, frezor, tdmplari, tapiteri, personal dispecerizare
tramvaie si autobuze;

* Personal exploatare; dispeceri, revizori.

Datoritd Legii Bugetului de Stat si a legilor austeritatii, prin care, in fiecare an, au fost
restrictionate cheltuielile de personal, acoperirea cu personal necesar a fost aproape imposibils,
mai ales personal de bord (vatmani si soferi autobuz).

Numérul mediu de personal: _
Anul 2020 |  Anul 2021 Anul 2022 Anul 2023 Anul 2024
542 | 514 505 521 518
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Din punct de vedere structural, in anul 2024, situatia s-a prezintat astfel:

Personal de bord, din care: 175 persoane, din care
- Vatmani 92 persoane
- Soferi 83 persoane

Personal de intretinere 214 persoane

Personal dispecerizare, vanzare, control, verificarea gestiunii, 48 persoane

ticketing

Personal TESA, operativ, de conducere 62 persoane

Directori 3 persoane

Numirul efectiv de salariati in anul 2024 a fost de 502 persoane cu contract individual
de munca si un director general cu contract de mandat.

in ceea ce priveste politica salariala, in conformitate cu prevederile legale, fondul de
salarii per total societate a inregistrat cresteri in mare parte datorate aplicarii salariului minim

pe economie de-a lungul perioadei si 0 corelare a acestuia pentru toate tipurile de salariati.

Evolutia nivelului salarial mediu:
| Anul 2020 Anul 2021
| 2.524 lei 2.974 lei

Anul 2024
5.021 lei

Anul 2022
3.184 lei

Anul 2023
4.430 lei

> Dotari tehnice pentru exploatare si intretinere

Societatea ”Compania de Transport Public” S.A. Arad desfasoara o activitate sustinuti
de intretinere si reparatii vehicule, atét in atelierele proprii cat si la terti. Aceastd activitate se
desfisoars atit preventiv cit si accidental. Lucrarile preventive se efectueazd pe baza
normativelor, in functie de rulaj sau de durata intre procesele tehnologice.

in cadrul Directiei Tehnice si Serviciului control tehnic calitate, se desfdsoard o
activitate permanent in vederea sesizdrii si efectudrii unor propuneri corective imediate pentru
asigurarea indeplinirii obiectivelor propuse, evitarea oriciror evenimente nedorite de siguranta
circulatiei care ar putea fi prevenite si asigurarea necesarului de piese, materiale i consumabile,
in strins3 legaturd cu Serviciul Achizitii, intr-un termen cét mai scurt de la solicitare. Pe langa
lucririle preventive si accidentale, se desfisoara si alte activititi cum ar fi: Intretinere statii de
tramvai, dezmembrat vagoane/autobuze, vopsit caroserie, etc.

Pe parcursul anului 2024 au fost realizate urmitoarele activitifi:

Anul 2024
Realizarea programelor de lucriri. Reparafii si revizii — Depoul UTA
Sector mentenanta TRAMVAIE Realizare fizici (buc)
1Z (inspectie zilnicd) 35.501
RT (revizie tehnicé) 110
RC (revizie capitald) 8
Tapitat/Vopsit — integral/partial 2/48
Mentenanti preventivi Imperio: P2, P3, P4, P5, P6 332
Accidentale 210
Anul 2024
Realizarea programelor de Coloana autobuze Coloana interventie
lucriiri, reparatii si revizii Realizare fizica (buc) Realizare fizicd (buc)
RT (revizie tehnica) 20 il
Accidentale 1.689 249
Vopsit — integral/partial 0/17 0
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SUM, SU DIF, SU CV (schimb |
ulei: motor, diferential, cutie 78 7
viteze)
Anul 2024
Realizarea programelor de lucriri, statia ITP Realizare fizici (buc)
Parc CTP (mijloace de transport si parc interventie) 169
Terti 116

Lucrérile de reparatii §i intrefinere a tramvaielor se realizeazi in depoul UTA care are o

suprafata construiti de 11.324 mp si care detine:

hala revizii i reparatii vagoane cu 4 linii, lungime linie L=60 m;
hala reparatii tramvaie cu dou linii, lungime linie L=60 m;
ateliere intretinere (atelier reparatii motoare, atelier confectionat diverse piese, atelier
reparatii pantografe, atelier intrefinere acumulatori, spilitorie, atelier lacatusarie, atelier
vopsitorie, atelier tapiterie, atelier tAmplarie, atelier formatie “Retea de contact”).
Caracteristicile tehnice ale retelei de linii de tramvai in depou :
6 canale de lucru;
lungimea liniilor (garare $i manevra) de 4.796m c.s.;
numdrul de macaze cu actionare manuali: 49 buc.
Dotéri tehnologice specifice: pod rulant 1 buc., macara pivotanta 1 buc., seturi vinciuri

electromecanice 4 seturi, utilaj reprofilat bandaje (BET) 1 buc., presa orizontald 400 tf 1 buc.

Depoul de tramvaie (UTA) este situat pe Calea Victoriei, nr. 35b-37, pe terenul

aparfindnd de Societitii “Compania de Transport Public” S.A. Arad. Reteaua de parcare
acoperd aproximativ 3,5 ha. Depoul a fost construit pe etape, din 1962 péand in 1974 si este dotat
cu echipamente tehnologice specifice vagoanelor TATRA T4R si DUWAG (1960-1969), de
tipul GT6 si GT8.

Halele depoului sunt utilizate la serviciile de intretinere curent a tramvaielor, precum

$i la serviciile de reparatii capitale ale caroseriilor si agregatelor de rulare. Vagoanele intri in
hale prin usile batante de la capetele lor, pentru fluidizarea fluxului de lucru.

Planul general al depoului este prezentat in figura de mai jos. Liniile rosii groase

reprezinta sinele iar cladirile sunt colorate in albastru.

-
DEPOUL UTA [

Linke riw sjp OF #0 = 90w

=

ey

Planul general al depoului UTA
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Pentru mentenanta retelei de linii operatorul de transport are:
— formatie specializati pentru calea de rulare cu dotéri tehnologice de lucru si autospeciale
de interventie in regim de lucru 24/24h;
— formatie de interventie pentru reteaua de contact dotata cu doua autoturnuri in regim de

lucru 24/24h;
— formatie de supraveghere si revizii, respectiv interventie pentru substatiile de redresare in

regim de lucru 24/24h.

Depoul Micilaca, cu o suprafata construitd de 2.991 mp, care detine:
- hala de revizii si reparatii tramvaie;
- ateliere de reparatii piese si subansambluri, atelier electric, atelier boghie, atelier de
strungirie, atelier sudura, atelier de reparatii accidentale, atelier electronica.

Caracteristicile tehnice ale retelei de linii de tramvai in depou:
- 6 canale de lucru. Lungimea canalelor de lucru este de 50 m (pentru 4 din canale)
respectiv 33 m pentru celelalte doud canale de lucru;
- lungimea liniilor (garare §i manevrd) este de 3.945 mc.s.;
- numirul de macaze cu actionare manuald: 33 buc.

Dotirile tehnologice specifice existente in depou: pod rulant interior, pod rulant
exterior, presi hidraulici pentru presat bandaje roata tip Bochum 1 buc., seturi vinciuri

electromecanice 2 seturi.
Planul general al depoului este prezentat in figura de mai jos. Liniile rogii groase

reprezinti sinele iar cladirile sunt colorate in albastru.
Precizim ci la data prezentului studiu, acest depou nu mai este utilizat, dar poate fi
oricand redeschis, in functie de necesititile societatii.

e sz, ip CF 90 = N2 m(mchaiv linia deacce)

LIFH TRAMVAL =3847m

Planul general al depoului Micdlaca
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> Ateliere si dotiri tehnice

- Ateliere pentru intretinerea si repararea ciii de rulare si a retelei de alimentare pentru
tramvaie: atelier pentru intretinerea §i repararea caii de rulare, statii de redresare (7
buc.), atelier pentru intretinerea si repararea retelei de contact tramvaie;

- Dotari tehnice: autoutilitare cu dotiri necesare interventiei si Intretinerii caii de rulare,
ciocane de burat, polizor ciuperci sini, polizor unghiular, grupuri de sudurd, vinciuri
de ridicat sina, autoturnuri pentru interventia la reteaua aeriand de contact, prijini
izolate pentru verificarea tensiunii si pentru scurtcircuitare, instalatii de redresare
pentru transformarea tensiunii alternative de 6 sau 20 kV in tensiune continug de 750
(825) V, necesard alimentiirii tramvaielor, aparate de mésura necesare procesului de
intrefinere si reparatie a instalatiilor de redresare, telecomenzi necesare efectuirii
manevrelor in statiile de redresare fira personal si monitorizarea stirii acestora;

- Ateliere pentru intretinerea si repararea autobuzelor: atelier reparatii motoare, atelier
reparatii cutii vitezd, atelier reparatii caroserie, atelier reparatii diverse (sistem de
franare, suspensie, directie etc), hali ITP, spéldtorie autobuze, ateliere anexi;

- Dotéri: elevatoare auto, cricuri hidraulice, testere auto, stand frand, stand detectare
jocuri la directie, stand de reglat farurile, stand de verificat unghiul de fugd, vehicule
utilitare (automacara, interventie autobuze);

- Platformi parcare autobuze.

Activitatea de comercializare a legitimatiilor de cilitorie se realizeazi prin reteaua
proprie de desfacere. Tarifele practicate sunt stabilite in conformitate cu prevederile Ordinului
272/2007 al ANRSC (Autoritatea Nationali de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de
Utilitate Publicd) si sunt aprobate, in baza mandatelor speciale, reprezentate de hotararile
consiliilor UAT-urilor membre ale ADITP Arad, prin Hotirre a Adunirii Generale a
Asociafilor Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitars de Transport Public Arad.

Exista 7 puncte de vanzare ale operatorului de transport in municipiul Arad amplasate
in diferite locatii: Fat-Frumos (dispecerat, cartier A. Vlaicu), Gara Centrald (in statia de
tramvai), Podgoria (in apropierea statiilor de transport public), Piata Romani (in apropierea
statiei), Micélaca Billa (in statia de tramvai), sediul CTP (Calea Victoriei nr. 35B-37), Poarta
II din str. Cocorilor. Mai existd un punct propriu de vanzare amplasat In zona suburbani,

respectiv in localitatea Vladimirescu si unul in judet la autogara din Orasul Ineu.

Activitatea de control este o activitate complementari celei de vanzare a titlurilor de
calatorie. In municipiul Arad pentru efectuarea controalelor in vederea constatarii
contraventiilor si aplicarii sanctiunilor, pe langi personalul propriu al operatorului, a fost
imputernicit si personalul din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Municipiului Arad,

3

Directia Generala Politia Locala Arad. In judet activitatea de control se desfigoars cu echipe de
cte doi controlori din cadrul personalului operatorului de transport.

- Dispecerate tramvai:
Dispecerat central UTA
Dispecerat Gradigste

- Dispecerat autobuze:
Dispecerat central Calea Victoriei

Dispeceratul central asigurd si comunicatiile in caz de evenimente din traseu (defecte,

accidente, avarii la refeaua de contact etc) si comunici cu statiile de redresare cand in urma
acestor evenimente este necesard debransarea alimentarii refelei de contact,
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> Prezentarea flotei mijloacelor de transport gestionati de operatorul de transport
Societatea *Compania de Transport Public” S.A. Arad

Societatea ”Compania de Transport Public” S.A. Arad are in administrare un parc
format din 220 mijloace de transport: 88 tramvaie si 132 autobuze. Mijloacele de transport
apartinand unititilor administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei sunt date in administrare
operatorului de transport in baza Contractului de delegare a gestiunii Serviciului da transport
public local nr. 704/02.12.2019. Pe langa acestea, operatorul de transport mai utilizeaza la
prestarea serviciului gi mijloace de transport aflate in proprietatea sa.

Compania de
Transport
Public Arad
Municipiul Arad 30%
23 UAT-uri
membre
ADITPA
17%
Flota de tramvaie cuprinde urmatoarele tipuri:
Model Numdr unitafi
T4R 13
TRAMVAI GT-4 5
TRAMVAI GT-6 13
TRAMVAI GT-8 7
TRAMVAI M8S 5
TRAMVAI IMPERIO 16
TRAMVAI IMPERIO 29
CIVITAS

_Parcul de autovehicule (microbuze si autobuze) este format dintr-o gama foarte
variatd de mirci: Iveco, Renault, Isuzu, Volvo, Van Hool, VDL, MAN, King Long,
%grpgdes, BMC. Flota de vehicule rutiere cuprinde 15 autobuze electrice si un autobuz

rid.

~ Vechimea medie a flotei de tramvaie este de 34 ani si este reprezentatd in

diagrama urmatoare:

Sub 10 ani
32%

intre 10 si 20 ani
7%

fntre 20 si 30 ani
1%

Peste 40 ani
59%

intre 30 si 40 ani
1%
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Din punctul de vedere a normei de poluare situatia flotei de vehicule rutiere este

urmatoarea;

Euro 6
5%

Euro 5
52%

Euro 2

Euro 3
12%

Euro 4
29%

_ Vechimea medie a flotei de
diagrama urmitoare:

vehicule rutiere este de 15 ani si este reprezentati in

intre 20 si 30 ani
11%

fntre 10 si 20 ani
72%

Sub 10 ani
17%

Tipul de motor al flotei de vehicule rutiere este reprezentat in graficul de mai jos:

Electric
11%

Hibrid
1%

Diesel
88%

Vechimea medie a mijloacelor de transport folosite in serviciul de transport

public pe raza ADITP Arad este de

23 de ani.

Peste 30 ani
23%

intre 20 si30 ani
8% '

Sub 10 ani
23%

intre 10 §i 20 ani
46%
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Dintr-un total de 132 autovehicule rutiere, 94 au podea coborétd, 15 sunt dotate cu trapa
manual, iar 3 au rampi mobild. In cazul tramvaielor, din totalul de 88, 45 sunt accesibile
persoanelor cu dizabilitati §i 43 au podea ridicata.

7%

Fira adaptiri
29%

Trapi manuali

Rampa mobilii
1%

Podea coboriti

63%

Situatia economico-financiari a operatorului

INDICATORI -lei-
ECONOMICO-FINANCIARI Anul
2020 2021 2022 2023 2024

Venituri totale 41.263.775 | 46.945.259 | 56.073.872 | 62.548.234 | 71.563.965
a) Venituri din exploatare 41.262.916 | 46.945.087 | 56.044.803 | 62.486.950 | 71.548.440
Venituri din activitatea de baza 3.487.974 | 10.202.016 | 12.283.086 | 11.390.520 | 9.145.097
Venituri din subventii 31.587.813 | 34.458.702 | 42.329.991 | 49.553.245 | 59.130.998
Alte venituri 1.187.129 | 2.290.369 | 1.431.726 | 1.543.185 | 3.266.845
b) Venituri financiare 859 172 29.069 61.284 15.525
Cheltuieli totale 38.519.997 | 44.158.952 | 54.220.862 | 60.532.237 | 68.848.758
a) Cheltuieli de exploatare, din care | 38.403.908 44.072.609 | 54.064.464 | 60.474.942 | 68.677.955
Chelt.mater.(incl.,comb.energ.utilit.) | 7.284.116 | 8.730.975 | 1 5.653.303 | 13.582.279 | 13.009.179
Cheltuieli cu personalul 24.507.812 | 27.878.781 | 32.372.873 | 39.155.844 | 46.346.985
Cheltuieli cu amortizarea 611.404 638.901 774.723 | 1.257.254 | 1.458.290
Alte cheltuieli de exploatare 5.782.384 | 6.929.612| 5.267.379 | 5.728.710 | 7.638.600
b) Cheltuieli financiare 116.089 86.343 156.398 57.295 170.803
Rezultatul net 2.431.904 | 2.390.838 | 1.580.325 | 1.681.559 | 2.310.030
Profitul brut 2743778 | 2.786.307 | 1.853.010.| 2.015.997 | 2.715.207
Impozitul pe profit 311.874 395.469 272.685 334.438 405.177

Operatorul are dreptul de a presta activitati conexe serviciului public de transport care
nu fac obiectul Contractului de delegare. Aceste activitdti pot include prestarea pentru terfe
persoane de servicii de transport turistic, servicii regulate speciale, servicii de inspectie tehnica
periodica ITP, scoald pentru conducétorii de vehicule, fird a se limita la acestea. Operatorul
poate desfigura aceste activitdti cu respectarea conditiilor previzute in Contractul de delegare.
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Veniturile obtinute din activ

tabelul urmitor:

ey

itati in afara Contractului de delegare sunt evidentiate in

-lei

I Anul 2020 2021 2022 2023 2024 |
Total venituri 1.790.884 | 3.088.257 | 2.555.102 | 2.588.094 | 4.551.508
Venituri din chirii 246279 | 257.015| 360.246 | 491.268 | 795.823
| Venituri din activitti diverse 294310 | 356488 | 624.048 | 448456 | 383.812
Venituri din vinzarea 63.166 | 184.386 | 139.082 | 105.184 | 105.027
produselor reziduale

| Venituri din penalitifi incasate 4.782 | 1.044.403 0 168.750 | 553.428
| Alte venituri 1.182.347 | 1.245.966 | 1.431.726 | 1.374.435 | 2.713.418

Conform prevederilor O.U.G. nr. 156 din 30.12.2024 privind unele masuri fiscal-
bugetare in domeniul cheltuielilor publice pentru fundamentarea bugetului general consolidat
pe anul 2025, pentru modificarea si completarea unor acte normative, precum si pentru
prorogarea unor termene, operatorii economici care au inregistrat pierderi contabile si/sau pléti
restante la data de 31.12.2024 sau au pierderi contabile din anii precedenti de recuperat au
obligafia prezentirii odati cu aprobarea bugetului de venituri si cheltuieli a unui plan de
reorganizare, restructurare si redresare financiari care si confini masuri concrete si
cuantificabile de reducere a pierderilor si plitilor restante, dupi caz, si termenele de realizare a
acestora.

In luna mai 2025 Adunarea Generali Ordinara a Actionarilor Societiii “Compania de
Transport Public” S.A. Arad a aprobat un Plan de reorganizare, restructurare si redresare
financiara care a fost avizat de actionarul majoritar Municipiul Arad, prin Consiliul Local al
Municipiului Arad, prin Hotirdrea nr. 301 din 28 mai 2025.

Operatorul a intocmit un Plan de investitii pentru perioada anilor 2025-203 1 , din surse
de finantare proprii care prevede achizitii de autobuze, achizitii pentru asigurarea necesarului
de piese de schimb si achizitii de utilaje de interventie. Planul de investitii prevede si lucrari de
Intretinere si reparare a clidirilor operatorului, dar si achizitii de sisteme de diagnozi,
monitorizare si supraveghere. Finantarea si realizarea acestor investitii se va face cu respectarea
legislatiei in vigoare privind initierea, fundamentarea, promovarea si aprobarea investitiilor
publice. Planul de investitii este fundamentat pe baza unor analize de oportunitate care si
asigure eficienfa economici a acestora.
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Tipul de bun

: Valoare estimati (de retur, de
g : Descriere 3 Sursa de
Denumire Proiect A pe perioada 2025- preluare,
Proiect P finantare P,
2031 (mii lei) proprii ale
operatorului)

Achizitie autobuze de Necesar pentru surse coorii ale
capacitate medie i mare SH arcul alio CTP 23.500 proprii z e?atoriului
(second-hand) P CTP P
Achizitii de echipamente
specifice pentru asigurarea surse ..

. g . 1
mentenantei din cadrul 2.810 proprii lczroe?:tt)iislui
sectorului de Intrefinere CTP P
tramvaie
Achizitii de echipamente proprii ale
specifice pentru asigurarea surse operatoriului
mentenantei din cadrul Asiour 2.080 proprii
sectorului de intretinere &u area. CTP

necesarului de
autobuze iese schimb
Achizitii de echipamente P ’ proprii ale
specifice pentru asigurarea scule, Surse operatoriului
d o 660 proprii
mentenantei din cadrul
e CTP
formatiei linie cale
Achizitii de echipamente proprii ale
specifice pentru asigurarea surse operatoriului
mentenantei din cadrul 225 proprii
formatiei linie aeriana — CTP
redresori
Necesar pentru surse proprii ale
Achizitie utilaje de interventie | inlocuirea celor 700 proprii operatoriului
existente CTP
Necesar pentru proprii ale
Achizitia lucrérilor de aducerea surse operatoriului
intretinerea si repararea cladirilor la 650 proprii
cladirilor din cadrul CTP parametrii CTP
corespunzitori
Necesar pentru proprii ale
. . toriului
Achizitii de softuri, tester diagnoza Surse . operatorulul
dia, no’zé (parc autobuze) figtectelor 60 proprit
8 aparute la CTP
autobuzele CTP
Achizitie echipament pentru Monitorizare e proprii ale
telecomanda digitala la functionare . operatoriului
.. . 3.300 proprii
substatiile de redresare S5 substatie de CTP
(UTA) si S4 (Vladimirescu) redresare
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Tipul de bun
x Valoare estimati (de retur, de
A : Descriere 1 Sursa de
Denumire Proiect 5 pe perioada 2025- preluare,
Proiect b= an finantare i
2031 (mii lei) proprii ale
operatorului)
Achizitie sistem d ii al
chizitie sis en} e . Monitorizare proprii a.e '
supraveghere video incinta e 90 operatoriului
meinta
CTP
Achizitie sist ol
ChJ.ZI]ZI.e - efn dve Monitorizare proprt a.e .
monitorizare si masurare a operatoriului
. o consum 70
consumului de carburant
carburant
pentru autobuze
Total 34.145
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CAPITOLUL IV

CONTROLUL EXERCITAT DE CATRE ADUNAREA GENERALA A
ASOCIATILOR A ASOCIATIEI DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA DE
TRANSPORT PUBLIC ARAD ASUPRA ACTIVITATH OPERATORULUI
SOCIETATEA "COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC” S.A. ARAD

In aplicarea prevederilor art. 28 alin. (2*1) lit. ”a” din Legea nr. 51/2006, republicati,
cu modificarile si completirile ulterioare, in vederea exercitarii de cétre Asociatie a controlului
direct si a influentei dominante asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale operatorului,
asociatii care sunt actionari/asociati ai operatorului au acordat Asociatiei, prin mandat special,
controlul direct si o influend dominanta asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale
operatorului regional in legaturd cu serviciul prestat, similar celui pe care il exercitd asupra
structurilor proprii in cazul gestiunii directe, prin Statutul Asociatiei stabilindu-se ci Asociatia
are dreptul de a:

a) propune lista de persoane din randul carora adunarea generald a operatorului are dreptul
s3 numeasci membrii consiliului de administratie al operatorului;

b) propune revocarea membrilor consiliului de administratie al operatorului;

¢) propune introducerea unei actiuni in justifie impotriva membrilor consiliului de
administratie al operatorului pentru prejudiciile aduse acestuia;

d) acorda avizul conform asupra regulamentului de organizare si functionare al operatorului
inainte de aprobarea acestuia de citre consiliul de administratie al societatii;

¢) acordi avizul conform asupra programului de activitate si strategiei propuse de consiliul
de administratie al societitii inainte de aprobarea acestora de cétre adunarea generala a
operatorului;

f) acorda avizul conform asupra propunerii de infiinfare de filiale;

g) acordi avizul conform asupra constituirii altor fonduri decat fondul de rezerva prevazut
de legea societitilor comerciale si a celor previzute in contractul de delegare, asupra
destinatiei si cuantumului acestora, necesar pentru ca adunarea generald a Operatorului
s poati lua o hotérare in acest domeniu;

h) avizeaza propunerile de modificare a actului constitutiv al operatorului inainte de
adoptarea lor;

i) fi informatd, in aceeasi masuri ca oricare actionar/asociat al operatorului, despre
activitatea acestuia.
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CAPITOLUL V

OPORTUNITATEA DELEGARI! GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT
5 PUBLIC LOCAL DE CALATORI PRIN CURSE REGULATE
CATRE SOCIETATEA "COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC” S.A. ARAD

Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea acestora in

urmdtoarele modalititi:
a) gestiune directi;
b) gestiune delegati.

Indiferent de modalitatea de atribuire adoptata, activitifile specifice serviciului de
transport public local se organizeazi §i se desfisoard in conformitate cu prevederile
Regulamentului serviciilor de transport public local elaborate de asociatia de dezvoltare
intercomunitara §i aprobat prin hotirari ale consiliilor locale si ale consiliului judetean, asociate,
pe baza regulamentului-cadru al serviciului de transport public local.

Atribuirea gestiunii serviciilor de transport se va realiza in conformitate cu prevederile
procedurii-cadru privind atribuirea contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport
public local.

Bunurile §i elementele componente ale sistemelor de transport local aflate in domeniul
public sau privat al unitatilor administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei vor putea fi date
in exploatare pentru prestarea serviciului de transport public operatorilor de transport sau
transportatorilor autorizati cirora li s-a atribuit gestiunea serviciului.

Atribuirea bunurilor i a elementelor componente ale sistemelor de transport se face prin
gestiune delegatd, incheindu-se un contract de concesiune, in conformitate cu prevederile
legislatiei in vigoare.

V.1  Gestiunea directi
In cazul gestiunii directe, asociatia de dezvoltare intercomunitari is1 asuma nemijlocit

prestarea serviciului public de transport local si toate sarcinile $i responsabilitatile, potrivit legii,
privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul functionirii serviciului
public de transport local, precum si administrarea sistemului de utilitdti publice aferente.

Gestiunea directd se realizeazi prin intermediul unor operatori de drept public sau
privat, fard aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile
si completarile ulterioare, ale Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, cu modificarile si
completérile ulterioare, precum si ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucriri si
concesiunile de servicii, cu modificarile si completarile ulterioare, care pot fi:

a) servicii publice de interes local, specializate, cu personalitate juridica, infiinfate si
organizate in subordinea consiliilor locale, prin hotirari ale autorititilor deliberative ale
unitdtilor administrativ-teritoriale respective;

b) societéfi reglementate de Legea societitilor nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, la al ciror capital social nu existi participare privati directi, cu
exceptia formelor de participare a capitalului privat al altor persoane juridice controlate
de respectiva unitate administrativ-teritorial care nu oferi controlul sau dreptul de veto;

¢) operatori regionali, astfel cum sunt definiti la art. 2, lit. ”h” din Legea nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare.

Contractele de servicii publice care se incheie in modalitatea gestiunii directe, astfel
cum sunt acestea definite la art. 2, lit. i din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, pot fi:
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a) hotirari de dare in administrare a serviciilor publice de transport local in cazul
operatorilor prevazuti la lit. "a”;

b) contracte de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport local in cazul operatorilor
prevazuti la lit. ”b” §i ’c”.

Contractele de servicii publice de transport calatori pot fi atribuite direct numai in
situaiile si in conditiile previzute la art. 5, alin. (2) si (4) - (6) din Regulamentul (CE) nr.
1.370/2007, dupa caz.

Subcontractarea serviciilor publice de transport cilatori de cétre operatorii interni este
interzisa.

V.2  Gestiunea delegati

Gestiunea delegati se realizeazi in conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare.

Gestiunea delegati este modalitatea de gestiune in care autoritifile deliberative ale
unititilor administrativ-teritoriale ori, dupa caz, asociatiile de dezvoltare intercomunitara avénd
ca scop serviciile de utilitdti publice, in numele si pe seama unitatilor administrativ-teritoriale
membre, atribuie unuia sau mai multor operatori toate ori numai o parte din competentele si
responsabilititile proprii privind furnizarea/prestarea serviciilor de utilititi publice, pe baza
unui contract, denumit in continuare contract de delegare a gestiunii. Gestiunea delegatd a
serviciilor de utilitati publice implics punerea la dispozitia operatorilor a sistemelor de utilitati
publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si obligatia acestora de a administra i
de a exploata aceste sisteme.

Delegarea gestiunii serviciilor de utilitii publice, respectiv operarea, administrarea si
exploatarea sistemelor de utilitafi publice aferente, se poate face pentru toate sau numai pentru
o parte dintre activititile componente ale serviciilor, pe baza unor analize tehnico-economice si
de eficienti a costurilor de operare, concretizate intr-un studiu de oportunitate.

Gestiunea delegati se realizeazd prin intermediul unor operatori de drept privat
mentionati la art. 2, lit. ’g” din Legea nr. 51/2006, care pot fi:

a) societiti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicati, cu modificarile si completarile
ulterioare, cu capital social public;

b) societii reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile i completérile
ulterioare, cu capital social privat;

c) societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completérile
ulterioare, cu capital social mixt.

Societatile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicats, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire
a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice in zona teritoriald de
competentd a unitatilor administrativ-teritoriale care exercitd o influentd dominantd asupra
acestora sau in afara acestei zone daci operatorul nu are incheiat un alt contract de delegare a
gestiunii atribuit direct, conform art. 29 din Legea nr. 51/2006.

Operatorii care 1isi desfasoard activitatea in modalitatea gestiunii delegate
furnizeazi/presteaza serviciile de utilitifi publice prin exploatarea §i administrarea
infrastructurii tehnico-edilitare aferente acestora, in baza contractului de delegare a gestiunii
serviciului, precum si in baza licentei eliberate de autoritatea de reglementare competentd, in
conditiile legii speciale.

Contractul de delegare a gestiunii este un contract incheiat in forma scrisd, prin care
unitatile administrativ-teritoriale, individual sau in asociere, dupi caz, in calitate de delegatar,
atribuie, prin una dintre modalititile previzute de lege, pe o perioadd determinatd, unui
operator, in calitate de delegat, care actioneaza pe riscul si raspunderea sa, dreptul si obligatia
de a furniza/presta integral un serviciu de utilitati publice ori, dupa caz, numai unele activitati
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specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata infrastructura
tehnico-edilitara aferent3 serviciului/activititii furnizate/prestate, in schimbul unei redevente,
dupd caz. Contractul de delegare a gestiunii poate fi incheiat de asociatia de dezvoltare
intercomunitard avand ca scop serviciile de utilitai publice in numele i pe seama unitatilor
administrativ-teritoriale membre, care au calitatea de delegatar. Contractul de delegare a
gestiunii este asimilat actelor administrative si intrd sub incidenfa prevederilor Legii nr.
554/2004, cu modificarile si completirile ulterioare.
Contractul de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice poate fi:
a) contract de concesiune de servicii;
b) contract de achizitie publici de servicii.
In cazul serviciilor de utilitdti publice, procedura de atribuire a contractelor de delegare

a gestiunii se stabileste, dupa caz, in baza prevederilor Legii nr. 98/2016, Legii nr. 99/2016 si
Legii nr. 100/2016.

Organizarea §i desfisurarea procedurilor de atribuire a contractului de delegare a
gestiunii pentru serviciile de utilitati publice se fac in baza unei documentatii de atribuire
elaborate de delegatar, dupa caz, in conformitate cu dispozitiile Legii nr. 98/2016, Legii nr.
99/2016 si Legii nr. 100/2016. '

Existenta garantiilor profesionale si financiare ale operatorilor, precum si indicatorii de
performanta si nivelul tarifelor aplicate privind furnizarea/prestarea serviciului in conditii de
calitate si cantitate corespunzitoare constituie criteriile principale pentru atribuirea contractelor
de delegare a gestiunii.

Operatorii nou-infiintati pot fi admisi intr-o procedurs de atribuire a unui contract de
delegare a gestiunii in aceleasi conditii ca si societdtile existente.

Documentatia de atribuire cuprinde toate informatiile necesare pentru a asigura
ofertantului o informare complets, corecti si explicitd cu privire la modul de organizare,
desfigurare si aplicare a procedurii de atribuire a contractului de delegare a gestiunii si include
in mod obligatoriu proiectul contractului de delegare a gestiunii si anexele obligatorii la acestea.
In cazul asociatiilor de dezvoltare intercomunitard avand ca scop serviciile de utilitati publice,
documentatia de atribuire se elaboreazi in cadrul asociatiei, se supune avizirii autorititilor
deliberative ale unititilor administrativ-teritoriale membre si se aproba de adunarea generali a
asociatiei, in calitatea acesteia de organ deliberativ, in baza mandatului primit.

In cazul in care dupd incheierea contractului de delegare a gestiunii serviciul de
transport public local sau judetean de persoane prin curse regulate se extinde pe noi trasee sau
prin prelungirea unor trasee existente, aceste trasee vor fi atribuite dupéd cum urmeazi:

a) traseele prelungite vor fi atribuite operatorilor de transport rutier sau transportatorilor
autorizati care deservesc traseele initiale;

b) traseele noi vor fi atribuite prin concesionare si contracte de delegare a gestiunii conform
prevederilor legale.

Durata delegfrii gestiunii serviciului de transport public local se stabileste prin contracte
de delegare a gestiunii de citre autorititile administratiei publice locale si trebuie si fie corelati
cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport definute in proprietate sau in
baza unui contract de leasing, dar nu mai mult de:

a) 10 ani pentru transporturile realizate cu autobuze;

b) 15 ani pentru transporturile realizate cu tramvaie, troleibuze si mijloacele de transport
pe cablu.

Pe durata contractului de delegare a gestiunii, in conformitate cu atributiile ce le revin
potrivit legii, autorititile administratiei publice locale péstreaza prerogativele privind adoptarea
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politicilor i strategiile proprii de dezvoltare a serviciului si a sistemului de transport public
local, precum si dreptul de a supraveghea si controla modul de desfasurare a serviciului cu
privire la:
a) respectarea si indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de operatorii de transport
rutier sau de transportatorii autorizati;
b) calitatea serviciilor furnizate/prestate;
c) indicatorii de performanta ai serviciilor furnizate/prestate;
d) derularea ritmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute si a orarelor zilnice i
sdptamanale;
¢) modul de administrare, exploatare, conservare si mentinere in functiune, dezvoltare si
modernizare a sistemului de transport public local, precum si modul de administrare,
exploatare gi mentinere in functiune a acestuia;
f) respectarea procedurilor de formare, stabilire si ajustare periodicd a tarifelor pentru
serviciul de transport public local.

Avand in vedere faptul ci Societatea ”Compania de Transport Public” S.A. Arad este o
societate cu capital integral al unititilor administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Local Arad si tindnd cont de faptul ci
Asociatia exercitid un control direct si o influentd dominanta asupra deciziilor strategice si/sau
semnificative ale operatorului, considerim ci este oportuni alegerea gestiunii directe prin
delegarea serviciului de transport public local prin atribuire directi, operatorului
regional.

V.3  Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local

Contractul de delegare a gestiunii este un contract incheiat in formi scrisd, prin care
unititile administrativ-teritoriale asociate, in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre
modalitatile previzute de lege, pe o perioada determinatd, unui operator, in calitate de delegat,
care actioneazi pe riscul si rdspunderea sa, dreptul si obligatia de a furniza/presta integral
serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate cu tramvaiele si autobuzele,
inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata infrastructura tehnico-edilitara
aferents serviciului/activitdfii furnizate/prestate, in schimbul unei redevente. Contractul de
delegare a gestiunii va fi incheiat de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard de Transport
Public Local Arad in numele si pe seama unitailor administrativ-teritoriale membre, care au
calitatea de delegatar. Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative i
intra sub incidenta prevederilor Legii nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.

Contractul de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice poate fi:
a) contract de concesiune de servicii;
b) contract de achizitie publicd de servicii.
Contractul de delegare a gestiunii va fi insotit in mod obligatoriu de urmétoarele anexe:
a) caietul de sarcini privind furnizarea/prestarea serviciului;
b) regulamentul serviciului;
¢) inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate publicd sau privatd a unitétilor
administrativ-teritoriale, aferente serviciului;
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d) procesul-verbal de predare-preluare a bunurilor prevézute la lit. ¢);

e) indicatori tehnici corelati cu tintele/obiectivele asumate la nivel national.

Contractul de delegare a gestiunii cuprinde in mod obligatoriu clauze referitoare la:

a) denumirea pértilor contractante;

b) obiectul contractului, cu indicarea activitatilor din sfera serviciului de utilitdti publice ce
urmeaz3 a fi furnizate/prestate in baza contractului de delegare a gestiunii, astfel cum sunt
prevazute in legile speciale;

¢) durata contractului;

d) aria teritoriald pe care vor fi prestate serviciile;

e) drepturile si obligatiile partilor contractante cu privire la furnizarea/prestarea serviciului
si la sistemul de utilitdti publice aferent, inclusiv confinutul si durata obligatiilor de
serviciu public;

1) modul de repartizare a riscurilor intre parti, in cazul contractelor de concesiune;

g) natura oricéror drepturi exclusive sau speciale acordate delegatului;

h) sarcinile §i responsabilititile partilor cu privire la investitii/programele de investitii,
precum reabilitiri, moderniziri, obiective noi, extinderi, inclusiv modul de finantare a
acestora;

i) indicatorii de performanti privind calitatea si cantitatea serviciului si modul de
monitorizare §i evaluare a indeplinirii acestora;

J) preturile/tarifele pe care delegatul are dreptul si le practice la data inceperii
furnizirii/prestarii serviciului, precum si regulile, principiile si/sau formulele de ajustare
si modificare a acestora;

k) compensatia pentru obligatiile de serviciu public in sarcina delegatului, daci este cazul,
cu indicarea parametrilor de calcul, control si revizuire a compensatiei, precum si
modalititile de evitare si recuperare a oricarei supracompensatii;

1) modul de facturare a contravalorii serviciilor furnizate/prestate direct utilizatorilor si/sau
delegatarului, dupi caz;

m)nivelul redeventei sau al altor obligatii, dupd caz; la stabilirea nivelului redeventei,
autoritatea publicd locali va lua in considerare valoarea calculati similar amortizirii
pentru mijloacele fixe aflate in proprietate public si puse la dispozitie operatorului odati
cu incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul de suportabilitate al
populatiei. Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru
toti potentialii operatori de servicii de utilititi publice, utilizindu-se aceeasi metodologie
de calcul;

n) garantia de buni executie a contractului, cu indicarea valorii, modului de constituire si de
executare a acesteia;

0) raspunderea contractuali;

p) forta majora;

q) conditiile de revizuire a clauzelor contractuale;

1) conditiile de restituire sau repartitie, dupa caz, a bunurilor, la incetarea din orice cauzi a
contractului de delegare a gestiunii, inclusiv a bunurilor rezultate din investitiile realizate;

s) mentinerea echilibrului contractual;

t) cazurile de incetare si conditiile de reziliere a contractului de delegare a gestiunii;

u) forta de munci;

v) alte clauze convenite de pirfi, dupi caz.

Cesiunea sau novatia contractului de delegare a gestiunii nu este permisda.
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Subdelegarea de citre operator a gestiunii serviciului/uneia sau mai multor activitéti din
sfera serviciului de utilititi publice este interzisa. Subcontractarea de lucréri sau servicii conexe,
necesare furnizirii/prestérii serviciului/uneia sau mai multor activitd{i din sfera serviciului de
utilitati publice delegat/delegati, se face numai in conditiile previzute de legislatia din
domeniul achizitiilor publice.

Contractul de delegare a gestiunii va fi insotit in mod obligatoriu de urméitoarele anexe:

a) caietul de sarcini privind furnizarea/prestarea serviciului;

b) regulamentul serviciului;

¢) inventarul bunurilor mobile si imobile, proprietate publicd sau privatd a unitatilor
administrativ-teritoriale, aferente serviciului,

d) procesul-verbal de predare-preluare a bunurilor prevazute la lit. ”’c”;

¢) indicatori tehnici corelati cu tintele/obiectivele asumate la nivel national.

V.4 Motive de ordin economic, financiar, social si de mediu care justifici delegarea

Avantajele delegirii gestiunii prin atribuire directa:

- coordonarea unitar3 a serviciului de transport;

- cresterea calititii serviciului prestat;

- integrarea tarifara prin utilizarea, pe viitor, a unui singur tip de legitimatie de célitorie
pentru toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate si
implementarea unui serviciu de e-ticketing pe raza administrativ teritoriald a asociatiei,

- dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe permanente;

- simplificarea procedurii de gestionare a facilititilor de transport pentru categoriile sociale
defavorizate.

Motivele care justifici concesionarea serviciul de transport public local de
persoane prin curse regulate

Motive de ordin legislativ

a) Legea nr. 51/08.03.2006 — Legea serviciilor comunitare de utilititi publice, cu
modificarile si completirile ulterioare;

b) Legea nr. 92/10.04.2007 — Legea serviciilor de transport public local, cu modificarile si
completirile ulterioare;

¢) Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de c#latori i de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului.

> Motive de ordin economico-financiar
a) organizarea serviciului prin gestiune directd prin crearea unei structuri proprii ar
presupune investitii foarte mari si imediate de la bugetele locale pentru dotarea cu
personal, mijloace de transport §i realizarea de logisticd necesard gestiondrii
serviciului,
b) Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Local Arad
monitorizeaza modul de constituire al tarifelor si modificérile acestora prin clauzele
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stabilite in contractul de delegare si aprobarea lor de citre consiliile locale ale UAT-
urilor membre si de catre consiliul judetean;

c) posibilitatea tinerii sub control a tarifelor, astfel incat si fie utilizate tarife cat mai mici
pentru o calitate ridicati a serviciului;

d) puterea de cumpdrare a populatiei este in scddere, suportabilitatea costurilor nu ar
putea fi posibila in conditiile transferului gestiunii citre un operator de transport privat
care urmareste maximizarea profitului;

e) transportul de persoane prin curse regulate este o activitate social care este necesar si
fie subventionati deoarece cheltuielile necesare unui transport decent si convenabil nu
pot fi suportate de calatori, costurile inregistrand valori mari;

f) realizarea unui raport calitate/cost cat mai bun pentru intreaga perioadi de derulare a
contractului si mentinerea unui echilibru permanent intre riscurile si beneficiile
asumate prin contract.

> Motive de ordin social §i de mediu

La orele de varf, cand apar cele mai mari probleme de trafic in zonele urbane, transportul
in comun este de 10 ori mai eficient din punct de vedere energetic §i cu emisii mai reduse de
gaze de efect de serd decét transportul cu autoturismul (1 autobuz = 70 autoturisme care ocupi
in trafic 1 km de arterd urbani, la o vitezi de deplasare de 50 km/or#). Printre principalele
probleme cu care se confrunti atét autorititile locale cat $i operatorii de transport sunt neglijarea
consecintelor tehnice ale dezvoltarii urbane asupra traficului, lipsa coordondrii intre transportul
urban si cel din zonele limitrofe precum si statutul social diferit al mijloacelor de transport:
automobilul fiind considerat modern iar transportul in comun demodat, destinat persoanelor cu
resurse financiare limitate, care nu-si pot permite un autoturism. in acest scop, nu este nevoie
numai de sporirea atractivitatii transportului public de cilatori si a infrastructurii pentru pietoni
si bicicligti, ci si limitarea in mod constient a utilizirii automobilului deoarece nu existd fonduri
si spatiu suficiente pentru dezvoltarea simultani a infrastructurii rutiere pentru automobile si
pentru transportul public de calitori pe distante scurte.

a) Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Local Arad monitorizeazi
necesitatea de transport §i asigurarea acoperirii cu transport public local prin curse
regulate a intregii raze administrativ sociale, atit pentru localitétile mari cat si pentru
localititi aflate departe de marile centre urbane ale judetului, tindnd cont de caracterul
social al serviciului de transport public local;

b) deplasarea in conditii de siguranti si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asiguriri;

¢) asigurarea deplasdrii pensionarilor de a circula gratuit sau cu tarif redus;

d) asigurarea deplasirii elevilor in conditiile de gratuitate previzute in Legea 198 din 4 iulie
2023 Invatiméntului preuniversitar si in H.G. nr. 810 din 8 septembrie 2023 pentru
aprobarea normelor metodologice privind acordarea facilititilor de transport pentru elevi;

e) infrastructura de transport va putea fi dezvoltati si armonizatd pe intreaga razi a
Asociatiei,

f) imbunitatirea calitdtii mediului si implicit a sénatatii populatiei prin reducerea gradului
de poluare a mijloacelor de transport in comun, prin investitiile realizate de administratiile
locale pentru achizitionarea de tramvaie noi, de autobuze hibride si electrice.
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V.5  Analizi comparativa privind operarea

V.5.1. Scenariul I. Gestiune directii citre un serviciu public de interes local infiintat §i
organizat in subordinea consiliilor locale.

in cazul in care se ia in considerare varianta de a atribui serviciul de transport public
local prin curse regulate prin gestiune directd prin infiintarea unui serviciu public, etapele de
constituire a unei structuri proprii, de autorizare, dotare si apoi delegare a gestiunii, ar necesita
atét timp foarte lung, cét si fonduri suplimentare.

fn acest scop ar trebui realizati o structurd suficient de mare, cu personal de specialitate
bine pregatit, care si poata acoperi atit partea de administrare, cét si cea de functionare si
exploatare a sistemului public de transport public local. In plus, aceasta structurd va trebui sa
devina operator de transport, licentiata in conformitate cu prevederile legale.

Pentru indeplinirea tuturor cerintelor este necesara realizarea unei investitii foarte mari
in achizitionare de spatii necesare pentru realizarea sau inchirierea unui depou pentru tramvaie,
un garaj pentru autobuze pe raza municipiului si cel putin incd unul in unul din punctele mai
importante care sunt capete de traseu, realizarea unei statii ITP si a mai multor ateliere de
reparatii. in cazul in care s-ar opta pentru achizitionarea de servicii de acest tip de la terti,
costurile de functionare ar creste foarte mult ceea ce ar duce orila cresteri de tarife, ori la cregteri
de compensatii.

Prin urmare, alegerea unei astfel de solutii solicita timp si fonduri suplimentare.
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Avantaje §i dezavantaje ale Scenariului I

Criteriul Avantaje Dezavantaje
Administrativ Nu este necesard publicarea in | Este necesard modificarea
JOUE a anunfului de intentie | organigramei ADITP Arad pentru
cu cel putin un an inainte de | introducerea unui nou
atribuirea contractului, compartiment.
Economico-financiar: Control al costurilor de | Necesitatea acoperirii  tuturor
- Nivel compensatie operare cheltuielilor de operare, inclusiv a

- Nivel tarifare
- Nivel redeventd
- Profit rezonabil
- Cost /km

Control asupra nivelului de
tarifare
Nu se acordd compensatii.

Jacilitatilor acordate.
Cheltuieli  suplimentare
angajari si dotari.
Cheltuieli  juridice nejustificare
deoarece atdt compartimentul care

pentru

va deveni operator cét si Socitatea
"Compania de Transport Public”
S.A. Arad sunt entitdti definute de
membrii Asociafi ai ADITP Arad,
una (compartimentul) va deveni
operator, iar cealaltd (S.C. CTP
S.4.) va deveni o societate care va
avea ca obiect doar inchirierea.

Procedurale

Nu se vrealizeazd micio

procedurd de atribuire.

Acces la finantare europeani

Eligibilitate pentru achizitie
de tramvaie, autobuze i
microbuze.

Eligibilitate pentru investitii in
infrastructura de transport.

Social

Cdlatori deserviti

Populatie totald deservitd
Accesul populatiei la serviciul
de transport

Categorii de persoane cu
gratuitdli sau reduceri de tarif

Extinderea Jacilitatilor
acordate in municipiu pe toatd
raza administrativ teritoriald
a ADITP Arad.
Posibilitatea
traseelor actuale.

extinderii

Necesitatea preludrii de angajati din
Societatea "Compania de Transport
Public” S.A. Arad, in caz contrar
fiind necesar gdsirea de specialisti in
toate domeniile.

Mediu
Nivel CO;
Nivel noxe

Nu are impact

Nu are impact
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V.5.2. Scenariul IL. Gestiune directi prin delegarea serviciului prin atribuire directa

Pentru a se putea realiza gestiune directa prin delegarea serviciului prin atribuire directd
citre Societatea ”Compania de Transport Public” S.A. Arad, care va avea calitatea de Operator
regional, trebuiesc indeplinite conditiile prevazute in art. 28, alin. (21) din Legea nr. 51/2006.

Astfel:

a) unititile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, in calitate de actionari ai
Societatii ”Compania de Transport Public” S.A. Arad, care este operatorul regional, prin
intermediul Asociatiei exerciti un control direct si o influenta dominant asupra deciziilor
strategice §i/sau semnificative ale operatorului regional in legdtura cu serviciul
furnizat/prestat, similar celui pe care il exercitd asupra structurilor proprii in cazul
gestiunii directe;

b) operatorul regional desfasoard exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor
de transport public local necesare satisfacerii nevoilor de transport ale utilizatorilor de pe
raza de competentd a unitétilor administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei;

¢) capitalul social al operatorului regional este detinut in totalitate de unitatile administrativ-
teritoriale membre ale Asociatiei. :

in acest caz, vorbim despre o societate care functioneaza din anul 1869 ca si societate
de transport si care, desi a suferit mai multe reorganiziri de-a lungul timpului (ultima fiind
trecerea de la organizarea ca regie autonomd la organizarea actuala de societate comerciald, in
1995) si-a pastrat traditia si obiectul de activitate de transport public. Astfel, prin atribuirea
directs citre Societatea “Compania de Transport Public” S.A. Arad se va putea pune la
dispozitia publicului calitor nu doar dotarile detinute de societate, ci si experienta indelungata
si profesionalismul personalului. Societatea detine la ora actuald licentele §i autorizatiile
necesare desfisurarii activitatii, dotdrile necesare si personal de specialitate suficient pentru
desfsurarea activititii, astfel cum a fost descris la capitolul I1L.

Prin atribuirea directd se va putea asigura o continuitate a serviciului de transport
efectuat la ora actuali in municipiul si partial in judetul Arad si se va putea realiza o dezvoltare
calitativa si cantitativa a serviciului oferit citre populatie.

De asemenea, trebuie tinut cont si de faptul ¢4, la ora actuala, singura societate care are
personal calificat pentru conducerea tramvaielor este Societatea “Compania de Transport
Public” S.A. Arad. Deoarece aceastd calificare este o calificare mai speciald, este foarte
important ci la nivelul companiei este acoperiti nevoia de calificare pentru meseria de vatman,
pentru intreaga necesitate de transport din municipiul Arad si de pe relatia Arad — Vladimirescu
— Paulis — Ghioroc.

Un alt avantaj al atribuirii directe este posibilitatea implementrii usoare a unui sistem
de e-ticketing pe intreaga arie a ADITP Arad.

Conditia obligatorie pe care va trebui sa o indeplineasci Operatorul regional este de a
nu participa la proceduri competitive de atribuire privind prestarea serviciilor de transport
public de calatori in afara autoritatii sale contractante, conform art. 5, alin. (2) litera ”b” din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

in cazul alegerii gestiunii directe prin delegarea serviciului prin atribuire directéd se va
respecta cerinta de publicitate si raportare prevazute de Regulamentul (CE) 1370/2007. Astfel,
Autoritatea Contractanti are obligatia de a publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, cu
cel putin un an Inainte de atribuirea direct, cel putin informatii referitoare la numele si adresa
autoritatii contractante, tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea
respectivi.
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Avantaje si dezavantaje ale Scenariului IT

de  atribuire  conform
legislatiei privind achizitiile
publice.

Criteriul Avantaje Dezavantaje
Administrativ Nu este necesard | Este necesard publicarea in
modificarea  organigramei | JOUE a anunfului  de
ADITP Arad  pentru | intentie cu un an inainte de
introducerea  unui  nou | atribuirea contractului.
compartiment.

Economico-financiar: Control al costurilor de | Necesitatea compensarii
- Nivel compensatie operare cheltuielilor  operatorului,
- Nivel tarifare Control asupra nivelului de | conform formulei de calcul.
- Nivel redeventd tarifare
- Profit rezonabil Compensatiile pot fi reduse
- Cost /km in cazul modernizdrii si

eficientizdrii operatorului.
Procedurale Nu se realizeazd procedura | Necesitd avizul Consiliului

Concurentei

Acces la finantare europeand

Eligibilitate pentru achizitie
de tramvaie, autobuze §i
microbuze.

Eligibilitate pentru investitii

Cdldtori deserviti

Populatie totald deservitdi
Accesul populatiei la serviciul
de transport

Categorii de persoane cu
gratuitdti squ reduceri de tarif

in infrastructura de
transport.
Social Extinderea Jacilitdtilor

acordate in municipiu pe
toatd raza administrativ
teritoriald a ADITP Arad,
Posibilitatea
traseelor actuale.

extinderii

Mediu
Nivel CO;

Lszel noxe

Nu are impact

Nu are impact

63 /80




V.5.3. Scenariul ITL. Gestiune delegati prin proceduri competitiva

Alegerea atribuirii contractului de delegare a serviciilor de transport public local prin
procedurd competitivd, ar insemna scoaterea la licitatie a unor trasee sau grupuri de trasee
desfasurate cu tramvaiele §i autobuzele pe raza ADITP Arad.

La o prima privire, ar pirea cea mai bund solutie, deoarece prin atribuire competitiva ai
posibilitatea de a alege cea mai bund solutie pentru un anumit traseu, ai avea posibilitatea de a
ridica nivelul calitativ al serviciului prin impunerea unor standarde la prestarea serviciului.

Totusi, trebuie si avem in vedere faptul ca transportul public este un serviciu
preponderent social, iar unele din traseele necesare a fi operate nu sunt profitabile, ceea ce ar
putea duce la excluderea unor trasee prin neprezentare a operatorilor la licitarea unor astfel de
trasee, motiv pentru care este obligatorie pregatirea licitatiei pe grupe de trasee care sd cuprinda
atit trasee profitabile cét si trasee sociale.

De asemenea, in cazul in care operarea va fi realizata de diferiti transportatori, va fi
foarte greu si realizezi un sistem integrat de e-ticketing pe raza ADITP Arad si chiar dacd s-ar
impune utilizarea unui astfel de sistem va fi foarte greu si se realizeze o impértire corectd a
veniturilor realizate, indiferent daci sistemul de e-ticketing va fi ales pe numir de kilometrii,
pe numir de cilatorii sau orice alt sistem.

fn cadrul atribuirii prin procedurd competitiva, serviciul ar fi incredintat unuia sau mai
multor operatori de transport privafi, care vor avea in vedere mai mult decét orice cregterea
profitului si nu calitatea serviciului oferit. De asemenea, va fi o problema tinerea sub control a
tarifelor la biletele si abonamentele oferite, aceasta puténdu-se realiza numai prin majorarea
compensatiei acordate, ceea ce nu e un lucru dorit de administratiile locale.

Pentru a alege cea mai bund forma de delegare, Asociatia, in colaborare cu unitatile
administrativ-teritoriale membre, au organizat mai multe sesiuni de intilniri cu operatorii
privati din judetul Arad si la toate intalnirile desfisurate, niciunul nu gi-a manifestat dorinta de
a opera aceste trasee, toti fiind interesati de operarea curselor speciale care sunt profitabile si
care le aduc venituri sigure. Ca urmare a acestui fapt i datorita faptului ci in judet sunt multe
trasee sociale, tot mai multe unitafi administrativ teritoriale isi exprima intentia de a intra ca si
membru asociat in cadrul ADITP Arad.
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Avantaje si dezavantaje ale Scenariului 111

Criteriul Avantaje Dezavantaje
Administrativ Nu este necesard | Este necesard publicarea in
modificarea  organigramei | JOUE a anunfului  de
ADITP Arad  pentru | intenfie cu cel putin un an
infroducerea  unui  nou | inainte de lansarea invitafiei
compartiment, de participare.
Economico-financiar: Compensatiile pot fi reduse | Necesitatea sustinerii

- Nivel compensatie substanfial fatd de nivelul | operatorului prin acordare
- Nivel tarifare actual. de compensatii.
- Nivel redeventd
- Profit rezonabil Nu existd control direct
- Cost /km asupra  cheltuielilor  de
operare.
Procedurale Se  elimind  necesitatea | Se realizeazi procedura de
obfinerii avizului de la | atribuire conform legislatiei

Consiliul Concurenfei

privind achizitiile publice.

Acces la finantare europeani

Eligibilitate pentru achizitie
de tramvaie, autobuze i
microbuze §i pentru investitii

in infrastructura de
transport, in  condiiile
reglementdrii privind
Ajutorul de Stat.

Social

Cdldtori deserviti

Populafie totald deservitdi
Accesul populatiei la serviciul
de transport

Categorii de persoane cu
gratuitdti sau reduceri de tarif

Necesitatea  preludrii  de
angajafi din  Societatea
“"Compania de Transport
Public” S.A. Arad, existind
riscul de somayj.

Mediu
Nivel CO;
Nivel noxe

Nu are impact

Nu are impact
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V.6  Concluzii si conditii impuse operatorului prin contractul de delegare a gestiunii

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Local Arad are dreptul de
a decide incredintarea serviciilor de transport public local de persoane efectuat cu autobuzele
si tramvaiele unui operator economic care poate demonstra ¢4 are potential tehnic, financiar §i
organizatoric pentru a realiza obiectivele propuse in vederea eficientizirii transportului public
local desfasurat pe raza administrativ teritoriald a ADITP Arad si a modernizarii infrastructurii.

Serviciile de transport public local de persoane se organizeazi pentru a satisface cu
prioritate nevoile populatiei, precum si ale institutiilor publice si agentilor economici.

Oportunitatea concesiondrii serviciilor de transport public local de persoane este
determinati de necesitatea gestiondrii serviciilor de transport public local de persoane in
conditii de eficientd financiard si manageriald, de catre un operator de transport public de
persoane care detine capacitatea tehnica necesard si are abilitatea de a satisface in conditii de
competitivitate necesitatile populatiei in acest domeniu.

Oportunitatea delegarii serviciilor de transport public local de persoane prin atribuire
directd a serviciilor de transport public local de persoane rezida din faptul ca obligatiile care ii
revin Asociatiei se mentin in continuare in sensul urmiririi respectirii clauzelor contractuale si
a pastrarii integritdtii patrimoniale, iar la sfarsitul perioadei de delegare unititile administrativ-
teritoriale din cadrul Asociatiei trebuie sa preia bunurile concesionate, achitdndu-i delegatarului
cota parte din investitiile realizate in perioada de concesionare, neamortizate.

Drepturile si obligatiile fiecarei parti contractante, vor fi cuprinse in contractul de
delegare.

Drepturile delegatului

in temeiul contractului de delegare, delegatarul dobéndeste dreptul de a exploata in mod
direct, pe riscul §i pe rdspunderea sa, bunurile, activitatile si serviciul public care face obiectul
contractului, potrivit obiectivelor si standardelor de calitate stabilite de delegatar.

Scopul contractului de delegare

Scopul principal al contractului de delegare este si asigure, pe baza unei gestiondri
optime, efectuarea la un nivel corespunzitor a activitatilor, la preturi accesibile pentru
utilizatorii finali, precum si intretinerea si dezvoltarea oriciror bunuri de retur incredintate
delegatului pentru efectuarea respectivelor activitati.

Modul de distribuire a riscurilor §i modul de recuperare a costurilor de cétre delegatar
trebuie stabilit astfel incat delegatul si fie nevoit s depuna toate diligentele necesare pentru
reducerea costurilor respective.

Recuperarea costurilor de cétre delegatar trebuie si includa preluarea celei mai mari
parti din riscurile exploatirii aferente contractului de delegare de servicii, respectiv:

- riscul de disponibilitate, respectiv nerespectarea unor parametrii de performantd si calitate
ai serviciului;

- riscul de piatd, respectiv neintrebuintarea de citre utilizatorii finali a rezultatului
serviciului puse la dispozitia acestora, in conditiile in care parametrii de performantd si
calitate sunt integral respectati.

Drepturile delegatarului

Delegatarul are dreptul de a primi o redeventa care va fi calculatd similar amortizrii
mijloacelor fixe date operatorului pentru rulare. Redeventa trebuie s fie proportionald cu
valoarea si durata contractului de delegare.
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Obligatiile delegatarului

Delegatarul trebuie sa stabileascs prin contract un nivel de performanta si de calitate al
activitatilor pe care delegatarul urmeazi si le efectueze, stabilind in acest sens indicatori de
performanta relevanti si masurabili.

Durata delegirii

Delegarea serviciului de transport public local de persoane efectuat cu tramvaiele si
autobuzele pe raza administrativ teritoriald a ADITP Arad se v-a realiza pe o perioadi de 6 ani,
incepand cu data incheierii contractului de delegare.

Valoarea redeventei

fn schimbul dreptului i obligatiei de exploatare a bunurilor puse la dispozitie de citre
unititile administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei, Operatorul este obligat si pliteasci o
redeventa acestora, calculati, dupé urmatoarea formuli:

Redeventa pentru anul curent = gradul de suportabilitate al populatiei (exprimat

in %) inmultit cu valoarea totali a amortizirii mijloacelor fixe apartinind patrimoniului
concesionat, calculatii la luna decembrie a anului precedent inmultiti cu 12 luni.

Redeventa se pliteste fiecarui UAT in parte, in functie de valoarea mijloacelor fixe a
bunurilor de retur cu care intri in contract.

Redeventa se plateste trimestrial, pan la data de 15 a ultimei luni a trimestrului.

Neplata redeventei la termenele previzute in contract genereazi plata unor majorari de
Intérziere calculate la suma datorati, in coti de 0,03% pentru fiecare zi de intérziere.
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CAPITOLUL V1

ELEMENTELE CONTRACTULUI DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI
DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL

Aria teritoriala

Aria teritoriald pe care se va derula contractul de delegare incheiat intre Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Arad in calitate de autoritate contractantd si
operatorul de transport va cuprinde intreaga arie administrativ-teritoriala a asociatiei.

Obligatia de serviciu public de transport
fn Contractul de delegare, Operatorul se va obliga si indeplineasca Serviciul de transport
public local cu respectarea urmétoarelor Obligatii de serviciu public:

i. Operatorul va aplica Tarifele de célatorie aprobate de Autoritatea Contractanta si va
furniza servicii de transport pentru grupuri sociale de caldtori care pot beneficia de
reduceri/gratuititi in conformitate cu politicile nationale de transport din Roménia i cu
cerintele si reglementarile legale, precum §i in conformitate cu Hotdrrile Consiliilor
Locale/Judetean/Adunarea Generald a ADITP Arad. Facilitatile vor fi stabilite in contract.

ii. Operatorul va presta Serviciul de transport public local in conformitate cu principiile
continuitatii, frecventei, regularititii si capacitétii prevazute in Programul de transport,
parte din contract;

iii. Operatorul va presta Serviciul de transport public local in conformitate cu indicatorii de
calitate prevézuti in contract;

iv. Operatorul va respecta standardele §i cerintele de sigurantd §i securitate prevézute in
contract si in legislatia Europeand si nationala;

v. Operatorul va presta Serviciul de transport public local cu vehiculele prevézute in una din
anexele din contract.

Natura si intinderea drepturilor exclusive acordate operatorului

Dreptul exclusiv este definit la art. 2, lit. ’f” din Regulamentul CE nr. 1370/2007 ca
fiind orice drept care permite exploatarea anumitor servicii publice de transport de céldtori de
catre un operator de servicii publice pe o anumitd rutd sau refea ori intr-o anumitéd zond, cu
excluderea oricirui alt asemenea operator. Deoarece raza administrativ-teritoriald este a
Asociatiei, Operatorul beneficiaza de un Drept exclusiv pe traseele atribuite. In cazul in care pe
acelasi traseu vor opera si al{i operatori de transport rutier/transportatori autorizati, Operatorul
are dreptul si solicite daune-interese de la Autoritatea contractanti care a dat aprobarea, sau
direct de la operatorul de transport rutier/transportatorul autorizat respectiv, in situatia in care
acesta opereazi fird aprobare.

Durata incredintiirii obligatiei de prestare a serviciului de transport public
Durata contractului de delegare va fi de 6 ani. '

Posibilitatea de a subcontracta serviciile incredintate

Operatorul are obligatia de a nu cesiona Serviciul de transport public local unei alte
societati decat in cazul in care aceastd societate este rezultatul divizirii, fuziondrii sau infiintarii
ca filiala a societatii Operatorului, cu aprobarea Autoritatii Contractante si cu asumarea de catre
cesionar a conditiilor contractului de delegare.
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Operatorul are obligatia de a nu incheia cu terti contracte de subdelegare a Serviciului
de transport public local.

Parametrii pe baza ciirora se va calcula compensatia
in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie
de citre proprietarul bunurilor, previzute in Anexa 4, Operatorul se obligd si pliteasca
Entitatii Contractante, conform prevederilor art. 29, alin. (11), lit. ”m” din Legea serviciilor
comunitare de utilititi publice nr. 51/2006, republicati, cu modificirile si completirile
ulterioare, o redeventd calculati anual similar amortizirii. Formula de calculare a redeventei
este:
Redeventa pentru anul curent = gradul de suportabilitate al populatiei
(exprimat in %) inmultit cu valoarea totali a amortizirii mijloacelor fixe
apartinind patrimoniului concesionat, calculati Ia luna decembrie a anuluj
precedent inmulfita cu 12 luni.
Redeventa se pliteste fiecarui UAT in parte, in functie de valoarea mijloacelor fixe a
bunurilor de retur cu care intri in contract
Redeventa se pliteste trimestrial, pani la data de 15 a ultimei luni a trimestrului.
Neplata redeventei la termenele previzute in contract genereaza plata unor majoriri de
intérziere calculate la suma datorats, in coti de 0,03% pentru fiecare zi de intirziere.

- Costuri, modalitiiti de alocare a costurilor si valoarea pentru primul an de operare

Entitatea contractantd va pliti Operatorului Compensatia in cazul in care impune
obligatii tarifare privind practicarea unor tarife de cilitorie sub nivelul tarifului mediu pe
célatorie rezultat din aplicarea costului mediu pe cilitorie ofertat/estimat si fundamentat de
catre Operator in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli prevadzutd in anexa la
Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport
public local de persoane aprobate prin Ordinul presedintelui AN.R.S.C. nr. 272/2007.

Compensatia se calculeazi si se pliteste cumulat pentru toate obligatiile tarifare impuse si
pentru serviciile publice de transport efectuate cu toate tipurile de mijloace de transport.

Compensatia va fi platitd de Entitatea contractant3 Operatorului, in baza unui Raport lunar
de constatare si a facturii emise de Operator, in conditiile previzute in contract.

In cazul in care operatorul desfisoara si alte activititi, cota de cheltuieli indirecte
provenitd din acestea, precum si cota de cheltuieli generale ale societitii se vor repartiza pe
fiecare element de cheltuieli proportional cu ponderea acestui element in total cheltuieli. Aceste
cheltuieli vor fi evidentiate in anexe separate. Pentru aceste cheltuieli se precizeazi cheia de
repartizare a acestora pe fiecare activitate.

Operatorul poate desfasura gi alte activititi de transport sau activitéti care au legituri cu
serviciul de transport public local in urmatoarele conditii:
i.  Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractants;
i.  Activititile respecta legislatia respectivului domeniu de activitate;
iii.  Activititile respective i acopera in intregime costurile din veniturile colectate;
iv.  Activititile nu afecteaza in niciun fel prestarea serviciului de transport public local;
v.  Activititile respectd concurenta.
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Toate inregistririle contabile trebuie realizate in aga fel incat si se poatd demonstra
verificarea calculului cheltuielilor pe fiecare mod de transport si a compensatiei pentru obligatia
de serviciu public si conditia de la punctul iii pentru alte activitati.

Costurile privind ineficienta conducerii afacerii, precum deprecieri, provizioane,
penalititi sau amenzi, precum si alte cheltuieli neprevizute precum bonusuri acordate
directorilor nu vor fi alocate serviciilor de operare.

Operatorul va fine contabilitatea separaté pentru activitatile si serviciile care fac obiectul
desfasuririi contractului de servicii de transport public local, pentru fiecare contract in parte,
precum si pentru alte activitati si servicii care genereazi costuri indirecte si nu sunt asociate
serviciului de transport, in functie de legile contabile si fiscale in vigoare.

Evidenta contabild se va organiza pe analitice distincte ale conturilor pe fiecare mod de
transport si pe alte activitati.

Toate veniturile, costurile, tarifele si preturile vor fi calculate In RON, fird TVA, cu
exceptia cazurilor unde se specifica altfel.

Operatorul va utiliza Metoda ABC (Activity Based Costing) pentru gestiunea costurilor
pe activititi sau alti metodd agreatd de ctre autoritatea contractanta.

Metoda ABC vizeazi, pe de o parte, calculul §i analiza costurilor, iar pe de cealaltd parte,
constituie un instrument de misurare a performantelor operatorului.

Cu 60 zile nainte de incheierea situatiilor financiare anuale, Operatorul va solicita
aprobarea Autoritafii Contractante privind procedurile de alocare a costurilor indirecte pe
activitati.

- venituri i modalititi de alocare a veniturilor
Veniturile care intrd in calculul compensatiei reprezinti totalitatea veniturilor generate in
legatura cu prestarea Serviciului de transport public local de catre Operator, pentru luna pentru
care se acordd Compensatia, respectiv:
a) venituri din activitatea de vénzare a Titlurilor de calatorie la care operatorul este
indreptatit;
b) venituri din alte activititi legate de prestarea Serviciului de transport public local;
¢) diferentele de tarif la care Operatorul este indreptitit potrivit Contractului;
plus
d) venituri financiare legate de prestarea Serviciului de transport public local.

Operatorul va tine contabilitatea separatd pentru activitatile si serviciile care fac obiectul
desfasurdrii contractului de servicii de transport public local, pentru fiecare contract in parte,
precum si pentru alte activitati si servicii care genereaza venituri indirecte si nu sunt asociate
serviciului de transport, in functie de legile contabile si fiscale in vigoare.

Operatorul are dreptul sé retind toate veniturile rezultate din prestarea altor activititi de
transport si a activitatilor conexe Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul
Delegirii de gestiune.
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- Profitul rezonabil si valoarea pentru anul 2025

Profitul rezonabil al Operatorului reprezinti o ratii de rentabilitate a capitalului normala
pentru sectorul de activitate de transport public si care tine seama de nivelul de risc al
Serviciului de transport public local suportat de Operator.

Atét Decizia Comisiei Europene C(2011)9380 din 20.12.2011 privind aplicarea art. 106
alin. (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in cazul ajutoarelor de stat sub
forma de compensatii pentru obligatia de serviciu public acordate anumitor intreprinderi cirora
le-a fost incredintati prestarea unui serviciu de interes economic general, cét §i Cadrul Uniunii
Europene pentru ajutoarele de stat sub forma compensatiilor pentru obligatia de serviciu
public fac referire la ratele swap in contextul determinrii unui profit rezonabil (art. 5 (7) din
Decizie i paragrafele 36 si 38 din Cadrul comunitar).

Pentru a calcula profitul rezonabil, se vor adduga 100 de puncte de bazi la rata swap
relevanta.

Pe toatd durata Contractului, nivelul profitului rezonabil nu poate depési rata SWAP
comunicatd de Comisia European3, valabild la data incheierii Contractului, corespunzitoare
duratei acestuia, la care se adaugi 100 puncte de bazi, cu exceptia cazului in care profitul se va
majora in urma aplicarii mecanismului de stimulare a eficientei operatorului.

In cazul de fatd, rata SWAP este de 6,75 %, la care se pot adiduga 100 puncte
procentuale, aplicaté costurilor nete suportate pentru prestarea serviciului de interes economic
general, pe toatd durata contractului. Pentru primul an de contract profitul rezonabil nu va
depasi valoarea de 5,75 % + 1 % = 6,75 %, iar pentru anii urmitori rata SWAP se va actualiza
la inceputul fiecdrui an calendaristic

- Compensatia
Autoritatea Contractantd va pliti Operatorului Compensatia pentru efectuarea
Obligatiilor de serviciu public, dupi urmatoarea formula:

Canuala=CE-V +Pr
unde:
C lunari [lei] — reprezintd Compensatia lunara platita Operatorului;
CE [lei] — total costuri eligibile, 1a nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor financiare
suportate de Operator pentru indeplinirea Obligatiilor de serviciu public, conditiilor de mediu
impuse si a tuturor cerintelor previzute in prezentul Contract, fundamentate in conformitate cu
structura pe elemente de cheltuieli previzuti in anexa la Normele-cadru privind stabilirea,
ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane aprobate
prin Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007, prin aplicarea principiilor privind stabilirea
cheilor de repartizare a cheltuielilor indirecte si cheltuielilor generale si administrative intre
activitdfile desfasurate de Operator, potrivit Anexei nr. 9 la prezentul Contract. Costurile
eligibile CE sunt calculate cu includerea amortizirii lunare a investitiilor realizate de Operator
din fonduri proprii si a cheltuielilor financiare aferente rambursirii creditelor de investitii.
Amortizarea investitiilor realizate de Operator din fonduri de la bugetul local sau de la bugetul
de stat nu este eligibila pentru calculul CE;
Pr [lei] - reprezintd profitul rezonabil al Operatorului, reprezentdnd o ratd de rentabilitate a
capitalului normala pentru sectorul de activitate de transport public si care tine seama de nivelul
de risc al serviciului public de transport suportat de Operator, aplicati la total costuri eligibile.
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Pe toati durata Contractului, nivelul profitului rezonabil nu poate depdsi rata SWAP
comunicati de Comisia Europeani, valabild la data incheierii Contractului, corespunzétoare
duratei acestuia, la care se adauga 100 puncte de bazi, cu exceptia cazului in care profitul se va
majora in urma aplicarii mecanismului de stimulare a eficientei operatorului. In cazul de fata,
rata SWAP este de 5,75 %, la care se pot adiduga 100 puncte procentuale, aplicatd costurilor
nete suportate pentru prestarea serviciului de interes economic general, pe toatd durata
contractului. Pentru primul an de contract profitul rezonabil nu va depisi valoarea de 5,75 % +
1 % = 6,75 %, iar pentru anii urmétori rata SWAP se va actualiza la inceputul fiecarui an
calendaristic. In cazul in care nu sunt disponibile informatii oficiale pe site-ul Comisiei
Europene - Swap rate proxies - European Commission (europa.eu), despre nivelul ratei SWAP
pentru durata (in ani) rimasa de derulare a contractului, se va lua in considerare rata SWAP din
anul precedent, respectiv ultima valoare publicata;

V [lei] — reprezinti totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea serviciului public de
transport de citre Operator, pentru luna pentru care se acordid Compensatia, respectiv venituri
din vanzarea Titlurilor de calitorie la care Operatorul este indreptatit, venituri din alte activitéti
legate de prestarea serviciului public de transport si Diferentele de tarif la care Operatorul este
indreptitit potrivit prezentului Contract.

Standarde de calitate si mecanisme de stimulare a eficientei
Pentru a putea realiza monitorizarea din punctul de vedere al respectirii standardelor de
calitate, operatorul va fi obligat si raporteze o datd la trei luni evolutia performantelor
inregistrate. Pentru monitorizarea acestora s-au stabilit urmitorii indicatori de performanta:
1. numarul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat sau a intérziat executarea
transportului fatd de programul de circulatie;
2. numirul de trasee pe care operatorul nu a efectuat transportul public local de calatori pe
o perioadd mai mare de 24 de ore;
3. numirul de calitori afectati de situatiile previzute la pct. 1 i 2;
numirul total de mijloace de transport utilizate zilnic comparativ cu numérul necesar
pentru realizarea programului de circulatie;
numirul de reclamatii ale calatorilor privind calitatea transportului, dintre care:
numarul de reclamatii justificate;
numirul de reclamatii rezolvate;
numérul de reclamatii la care calitorii nu au primit raspuns in termenele legale;
numirul autovehiculelor atestate Furo 3 sau Euro 4 raportat la numdrul total de
autovehicule necesar pentru realizarea programului de circulatie;
10. vechimea mijloacelor de transport si dotérile de confort pentru célatori;
11. despigubirile platite de catre operatorii de transport/transportatorii autorizafi pentru
nerespectarea conditiilor de calitate si de mediu privind desfasurarea transportului;
12. numirul abaterilor constatate si sanctionate de personalul imputernicit privind
nerespectarea prevederilor legale;
13. numirul de accidente de circulatie produse din vina personalului propriu sau a
operatorului de transport/transportatorului autorizat.

>

N A4

fn cazul in care se considerd alti indicatori de performanti care ar fi relevanti in
monitorizarea calitatii operirii, indicatorii mentionati pot fi imbunitatiti prin introducerea unora
noi.
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Monitorizarea indicatorilor se va realiza o dati la 3 luni.

Un mecanism de stimulare a eficientei este cel de Benchmarking. Din acest motiv, se
doreste ca operatorul si ADITP Arad si participe la proiectele legate de monitorizarea calitatii
si eficientei prin Benchmarking.

Mecanismul de evitare a oricirei supracompensirii
In vederea evitarii Supracompensérii, in contractul de servicii publice vor fi definite
costurile eligibile incluse in calculul decontirii operdrii serviciului public si cerintele privind
contabilitatea separati.
De asemenea, operatorul va putea desfasura si alte activititi de transport sau activitati
care au legditurd cu serviciul de transport public local numai in urmstoarele conditii:
1. Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractanti;
il.  Activititile respects legislatia respectivului domeniu de activitate;
iii.  Activititile respective isi acoperi in Intregime costurile din veniturile colectate:;
iv.  Activititile nu afecteazi in niciun fel prestarea serviciului de transport public local;
v. Activitdtile respectd concurenta.
Toate inregistririle contabile trebuie realizate in asa fel incét si se poati demonstra
verificarea calculului cheltuielilor pe fiecare mod de transport $i a compensatiei pentru obligatia
de serviciu public si conditia de la punctul ii pentru alte activitati.

Pentru a evita o supracompensare a serviciului, fiecare unitate administrativ-teritoriald
furnizoare de ajutor de stat va face verificiri anuale ori se va asigura ci astfel de verificiri sunt
facute pentru a se constata daci nu au existat supracompensiri pe parcursul anului.

in situatia in care se constatd supracompensarea serviciului public, unititile
administrativ-teritoriale vor solicita beneficiarului si ramburseze cuantumul aferent acesteia.

Modificarea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport si
obtinerea avizelor din partea Consiliului Concurentei

Orice modificare a Contractului este rezultatul acordului intervenit intre Pirti, exprimat
intr-un act aditional.

Revizuirea anuald a nivelului indicatorilor de performant, nu este considerati o
modificare a Contractului.

Modificiiri Unilaterale efectuate de Autoritatea Contractanti

Autoritatea Contractanti poate modifica unilateral orice parte a Contractului din motive
exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabild transmisi cu 60 de zile
Inainte cétre Operator.

In cazul in care modificarea unilaterals a Contractului fi aduce un prejudiciu, Operatorul
are dreptul si primeascd o justi despagubire in termen de 90 de zile de la dovedirea
prejudiciului. In cazul dezacordului intre Parti cu privire la existenta prejudiciului ori la
valoarea despagubirii, acestea vor fi stabilite de citre instanta judecitoreascd competenti. Acest
dezacord nu poate in nici un caz s permiti Operatorului si suspende executarea obligatiilor
stabilite in Contract.

Programul de transport poate fi modificat de Autoritatea Contractanti, prin Adunarea
Generald a ADITP Arad, daci acest fapt este Justificat din punct de vedere social si al viabilitatii
economice a teritoriului controlat de Autoritatea Contractants, cu notificarea Operatorului cu
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cel putin 60 de zile nainte de modificare. Operatorul nu poate refuza modificérile solicitate de
Autoritatea Contractanti, cu exceptia cazului in care cererea depaseste capacitatea de transport.

Modificiri solicitate de Operator privind Capacitatea Serviciului

Operatorul va avea obligatia de a transmite ciitre Autoritatea Contractantd informatiile,
sesizirile, analizele proprii culese in timpul implementarii contractului, necesare reevaludrii
Programului de transport din punct de vedere social i al viabilitatii economice a teritoriului
controlat de Autoritatea Contractanta.

Alte modificiiri

in cazul in care orice prevederi ale Contractului devin incompatibile cu legislatia sau
regulamentele din Roménia sau din Uniunea Europeand, Contractul va fi modificat de Parti.
Acest lucru nu va afecta valabilitatea celorlalte clauze ale Contractului.

Orice deficiente sau contradictii din Contract pot fi rectificate ca urmare a negocierii de
citre Parti a modificarilor necesare, in cel mai scurt timp posibil, in conformitate cu scopul
Contractului.
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CAPITOLUL VII
SINTEZA SI CONCLUZII

Prezentul document reprezinti o analizi a situafiei existente si aduce cateva propuneri
pentru imbunititirea i cresterea gradului de utilizare a transportului public pe raza
administrativ teritoriald a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Arad.

Schimbirile care se propun prin acest studiu de oportunitate au urméatoarele avantaje:

1. Implementarea serviciilor publice integrate de transport cilitori, aga cum sunt definite
prin art. 2, lit. ”m” din Regulamentul CE nr. 1370/2007 — serviciile interconectate de
transport intr-o zond geografici determinati cu un serviciu unic de informatii, un regim
unic de taxare a biletelor si un orar unic de transport. Astfel, daci la inceputul
contractului, Municipiul Arad are achizifionat sistemul integrat de e-ticketing, acesta se
va putea extinde la nivelul tuturor UAT-urilor membre ale Asociatiei, cu atdt mai mult cu
cét, tot mai multe localititi isi exprima intentia de asociere in cadrul ADITP Arad.

2. Satisfacerea necesitatilor de deplasare in cea mai mare misurs posibild prin intermediul
unor moduri de transport ecologic — transportul local intercomunitar, care este
indispensabil in prevenirea cresterii poludrii. In prezent, transportul judetean nu este
atractiv pentru populatia din comunele limitrofe deoarece nu parcurg zonele de interes
din municipiu, iar oprirea se face in auto gara unui operator privat de transport de calitori,
cu pierderi insemnate de timp pentru utilizatori. n majoritatea cazurilor, timpul pierdut
pentru célatoria din autogard pani la zonele de interes din municipiul Arad (serviciu,
scoald, institutii publice, etc) este la fel de mare ca timpul necesar pentru deplasarea din
comund pand in autogara centrului polarizator al regiunii. In locul deplasarii cu autobuzul,
cetafenii din comunele periurbane aleg deplasarea cu automobilul, ceea ce genereazi o
presiune foarte mare asupra traficului din municipiu, aglomeririi si poluare care pot fi
mult diminuate prin trecerea la transportul public local intercomunitar.

In cazul in care ar avea regim de trasee locale pe teritoriul asociatiei, mijloacele de
transport ar putea intra in municipiu pe arterele cu trasee urbane si opri in orice statie, aceste
suprapuneri peste transportul urban existent ficindu-se intr-o proportie rezonabild si riguros
reglementatd in cadrul Asociatiei. Cetitenii de pe raza Asociatiei pot fi transportati cu economii
insemnate de timp in acest mod si pot ajunge direct la destinatie, pot fi preluati de rezerva de
capacitate de pe traseele urbane actuale sau cu suplimentdri de capacitate reglementate,
suplimentiri de trafic care in combinatie cu structuri tarifare atractive sunt cu mult mai putin
nocive pentru circulatia din municipiu decat numirul ridicat al autoturismelor neocupate la
intreaga capacitate.

3. Program de transport unic si grafice de circulatie integrate:

- grafice de circulatie care permit reducerea timpului de deplasare, interconectate si
reglementate unitar pentru toate traseele din zona geografica deservitd, transbordari
mai bine coordonate si sanctionate de citre o singura autoritate de autorizare Asociatia
de Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Arad;

- fiecare Consiliu local membru al Asociatiei isi va aproba graficele de circulatie ale
curselor care le deservesc, introducerea de noi curse sau prelungiri de trasee, corelarea
capacititilor de transport cu modificirile fluxurilor de célatori, modificindu-le prin
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Hotarare de consiliu local si Hotardre de AGA a Asociatiei ori de céte ori situatia o
impune si cu efecte imediate pentru utilizatori;

- eliminandu-se dezechilibrele actuale dintre municipiu si celelalte UAT din judef vor
apérea, pentru prima data, fluxuri de cilatori in prezent inexistente dinspre municipiu
inspre judet;

- 1n stadiul actual, indiferent de modificarile in optiunile de transport ale cetitenilor,
aceste trasee, avand regim de transport judetean, comercial, se pot modifica doar o
singura daté pe an, iar consiliile locale nu au putere de decizie, nefiind de competenta
lor, ci a Consiliului judetean.

- in actuala organizare, coreldrile dintre graficele de circulatie din transportul judetean
si cel urban sunt empirice, fiecare autoritate avand stabilite propriile prioritéti,
neexistdnd sanctiuni pentru nerespectarea corelirii graficelor §i nici autoritate
competentd care si le aplice.

4. Dupi implementarea integrald a sistemului de e-ticketing, se vor crea pachete tarifare
atractive care vor avea urmitoarele avantaje:

- integrare tarifard prin utilizarea pe teritoriul Asociatiei a unui singur tip de legitimatie
de calatorie valabil pentru toate mijloacele de transport public local (card de mobilitate
urbani), conform prevederilor art. 1, alin. (4), lit. ’n” din Legea nr. 92/2007;

- reduceri tarifare la deplasirile combinate, in care se utilizeaza cel putin 2 mijloace de
transport pentru a ajunge la destinatie, pentru indeplinirea nevoilor de mobilitate a
utilizatorilor §i atragerea in noul sistem de transport public a posesorilor de
autoturisme. In prezent, avind regim de trasee judetene, tarifele sunt aprobate de catre
Consiliul Judetean iar titlurile de céldtorie nu sunt valabile in transportul urban din
municipiu;

- aprobarea tarifelor unitare de citre fiecare administratie publica membrd pentru
traseele care o deservesc, urmaté de hotirdrea AGA a Asociatiei, in strédnsd legatura
cu conditiile de transport pe care le doreste fiecare membru al Asociatiei si pe care le
poate monitoriza §i sanctiona nemijlocit.

5. Introducerea unui sistem integrat al retelei de transport:

- acestea permit aplicarea prevederilor Directivei 2010/40/UE privind implementarea
sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele
cu alte moduri de transport, sisteme care furnizeaza utilizatorilor si participantilor la
trafic vulnerabili date de bazi privind célatoria precum: orare si tarife ale mijloacelor
de transport in comun, informafii privind cildtoriile multinodale fnaintea si in timpul
cilatoriei.

Procedura de delegare a gestiunii Serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate se intocmeste pe baza Ordinului presedintelui Autoritdtii Nationale de
Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitai Publice nr. 131 din 17 aprilie 2019,
privind documentele standard si contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de
delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unititile administrativ-
teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie si a prevederilor Legii serviciilor de
transport public local nr. 92/2007, a Legii nr.51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdfi
publice, precum si a Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de caltori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 sinr. 1.107/70 ale Consiliului.
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Conform prevederilor art. 22 din Legea serviciilor de transport public local
nr. 92/2007:

(1) In cazul gestiunii directe, autoritdfile administratiei publice locale isi asumd
nemijlocit prestarea serviciului public de transport local si judetean si toate sarcinile i
responsabilitdtile, potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea i
controlul functiondrii serviciului public de transport local si judetean, precum si administrarea
sistemului de utilitdfi publice aferente.

(2) Gestiunea directi se realizeazd prin intermediul unor operatori de drept public sau
privat, fard aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile
si completdrile ulterioare, ale Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, cu modificcrile
si completdrile ulterioare, precum si ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucréiri si
concesiunile de servicii, cu modificirile si completdrile ulterioare, care pot fi:

a) servicii publice de interes local sau Judefean, specializate, cu personalitate juridicd,
infiinfate i organizate in subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupd caz, prin
hotardri ale autoritdtilor deliberative ale unitdfilor administrativ-teritoriale respective;

b) societdti reglementate de Legea societdtilor nr. 31/1990, republicatd, cu modificdrile §i
completdrile ulterioare, la al cdror capital social nu existd participare privatd directd, cu
exceptia formelor de participare a capitalului privat al altor persoane juridice controlate de
respectiva unitate administrativ-teritoriald care nu oferd controlul sau dreptul de veto;

c) operatori regionali, astfel cum sunt definiti la art. 2. it "h” din Legea nr. 51/2006,
republicatd, cu modificirile si completdrile ulterioare.

(3) Contractele de servicii publice care se incheie in modalitatea gestiunii directe, astfel
cum acestea sunt definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, pot fi:

a) hotdrdri de dare in administrare a serviciilor publice de transport local in cazul
operatorilor previzufi la alin. (2) lit. a);

b) contracte de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport local in cazul
operatorilor prevdzuti la alin. (2) lit. b) gi c).

(4) Contractele de servicii publice de Iransport cdldtori pot fi atribuite direct numai in
situatiile si conditiile previzute la art. 5 alin. (2) §i (4)-(6) din Regulamentul (CE) nr.
1.370/2007, dupd caz.

(3) Subcontractarea serviciilor publice de transport cdldtori de cditre operatorii interni

este interzisd”.
iar,
potrivit prevederilor imperative ale art. 27, alin. (1) din Legea nr. 92/2007:
“(1) In_cazul operatorilor de Iransport rutier prevdzufi la art. 30 alin. (2) lit. a) si b) si al
transportatorilor autorizati previzuti la art. 30 alin, (3) lit. a) 5i b), delegarea gestiunii
serviciului de transport public local se atribuie in mod direct acestora, fird licitatie, prin
contract de delegare a gestiunii;

Potrivit prevederilor art. 2, lit. ”h” din Legea nr. 51/2006, operator regional

este:

“operator regional - operatorul societate reglementati de Legea societdfilor nr. 31/1990,
republicatd, cu modificdrile gi completdrile ulterioare, cu capital social intecral al unora sau
al_tuturor unitdfilor administrativ-teritoriale membre ale unei_asocialii_de dezvoltare
intercomunitard avdnd ca scop serviciile de utilitdti publice. Operatorul regional asigurd
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furnizarea/ prestarea serviciului/activitatii de utilitdfi publice pe raza de competentd a
unitdtilor administrativ-teritoriale asociate, exploatarea sistemelor de utilitdyi publice aferente
acestora, precum si implementarea programelor de investifii publice de interes zonal ori
regional destinate infiintdrii, modernizdrii si/sau, dupd caz, dezvoltdrii infrastructurii tehnico-
edilitare aferente acestor servicii/activitai, realizate in comun in cadrul asociatiei. Operatorul
regional se infiinfeazd in baza hotdrdrilor adoptate de autoritdile deliberative ale unitdatilor
administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare intercomunitard avdnd ca
scop serviciile de utilitdfi publice, fie prin infiintarea unei noi societdfi, fie prin participarea la
capitalul social al unuia dintre operatorii existenti detinut de o unitate administrativ-teritoriald
membrd a asociatiei de dezvoltare intercomunitard in conformitate cu prevederile Legii nr.
31/1990, republicatd, cu modificdrile §i completdrile ulterioare. Operatorul regional este
asimilat organismelor prestatoare de servicii publice prevdzute de Ordonana de urgentd a
Guvernului nr. 64/2009 privind gestionarea financiard a instrumentelor structurale §i
utilizarea acestora pentru obiectivul convergenid, aprobatd cu modificdri prin Legea nr.
362/2009, cu modificdrile si completdrile ulterioare”.

Potrivit prevederilor art. 5 alin. (2) si (4)-( 6) din Regulamentul (CE) nr.
1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calétori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 sinr. 1.107/70
ale Consiliului:

» Art, 5 Atribuirea de contracte de servicii publice

(2) Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern, orice autoritate locald
competentd, fie cdl este o autoritate de sine stdtdtoare. fie un grup de autoritifi care presteazd
servicii publice integrate de transport de cildtori. poate decide sd presteze ea insdsi servicii
publice de transport de cdldtori sau sd atribuie Contracte de servicii publice in mod direct
unei entitifi cu personalitate juridicd distinctd asupra cdreia autoritalea locald competentd
sau. in cazul unui grup de autoritd(i. cel pufin una dintre autoritiile locale competente
exerciti un control_asemindtor cu_cel exercitat asupra propriilor_sale departamente.
Urmdtoarele dispozitii se aplicd in cazul in care o autoritate locald competentd ia o astfel de
decizie:

(a) in scopul de a stabili dacd autoritatea locald competentd exercitd controlul, sunt luati in
considerare factori, precum gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere
sau supraveghere, dispozifiile referitoare la aceastd reprezentare in actul constitutiv,
participarea la capitalul social, influenta efectivd si controlul efectiv asupra deciziilor
strategice si asupra deciziilor manageriale individuale. In conformitate cu dreptul comunitar,
participarea autoritdii publice competente la capitalul social in proportie de 1 00%, in special
in cazul parteneriatelor public-privat, nu este 0 cerintd obligatorie pentru stabilirea controlului
in sensul prezentului alineat, cu condifia sd existe 0 influentd publicd dominantd si sd se poatd

stabili controlul pe baza altor criterii;

(b) conditia de aplicare a prezentului alineat este aceea ca operatorul intern §i orice entitate
asupra cdreia respectivul operator exercitd chiar si o influentd minimd sd igi desfasoare
activitatea de transport public de cdldtori pe teritoriul autoritdfii locale competente, fard a
aduce atingere vreunei linii de iegire sau altor elemente auxiliare activitdfii respective care
intrd pe teritoriul autoritdfilor locale compelente vecine, §i sd nu participe la proceduri
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competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de cdldtori in afara
teritoriului autoritdfii locale competente;

(¢) fard a aduce atingere literei (b), operatorul intern poate participa la proceduri competitive
echitabile de atribuire incepdnd cu doi ani Inaintea expirdrii Contractului siu de servicii
publice atribuit direct, cu conditia sd se Ji luat o decizie finald, in sensul ca serviciile publice
de transport de cdldtori vizate de contractul operatorului intern sd facd obiectul unei proceduri
compelitive echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv si nu fi incheiat nici un alt
Contract de servicii publice atribuit direct:

(d) in lipsa unei autoritdti locale competente, literele (a), (b) si (c) se aplici unei autoritdti
nationale cu privire la o zond geograficd ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia ca
operatorul intern sd nu participe la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de
servicii publice de transport de cdldtori care se organizeazd in gfara zonei pentru care a fost
atribuit Contractul de servicii publice;

(e) dacd subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alineatul (7) este avutd in vedere,
operatorul intern trebuie sd presteze el insusi cea mai mare parte a serviciului public de
transport de cdldtori.

(4) Cu exceptia cazului in care acest lucry este interzis de dreptul intern, autoritditile
competente pot decide sd atribuie direct contracte de servicii publice fie in cazul in care
valoarea medie anuald a acestora este estimatd la mai putin de 1.000.000 E UR, fie in cazul in
care aceste Contracte vizeazd prestarea anuald de servicii de transport public de cdldtori pe
mai putin de 300.000 de kilometri.

In cazul unui Contract de servicii publice atribuit direct unei intreprinderi mici sau mijlocii
care exploateazd cel mult 23 de autovehicule, aceste Dlafoane pot fi mdrite fie la o valoare
medie anuald estimatd la mai putin de 2.000.000 EUR, fie la prestarea anuald de servicii
publice de transport de cdildtori pe mai putin de 600.000 de kilometri.

(5) Autoritatea competentd poate lua mdsuri de urgentd in cazul unei perturbdri a serviciilor
sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbdri. Mdsurile de urgentd
respective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord Jormal de prelungire a unui
Contract de servicii publice, sau a unei cerinfe de respectare a anumitor obligatii de serviciu
public. Operatorul de serviciu public are dreptul de a contesta decizia de impunere a executdrii
anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui Contract de servicii
publice prin mdsuri de urgentd, sau impunerea unui astfel de Contract nu poate depdsi doi ani.
(6) Cu exceptia cazului in care acest lucry este interzis de dreptul intern, autoritdtile
competente pot decide sd atribuie direct Contracte de servicii publice privind transportul
Jeroviar, cu exceptia altor moduri de transport pe sine, precum metroul sau tramvaiul. Prin
derogare de la articolul 4 alineatul (3), durata unor astfel de Contracte nu depdgseste zece ani,
cu excepfia cazurilor in care se aplicd articolul 4 alineatul (4)”.

Delegarea gestiunii serviciului de transport se va realiza cu respectarea urmitoarelor
cerinte de bazi:

- actualul stadiu de dezvoltare al sistemului de transport public local din cadrul Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Arad trebuie mentinut §i dezvoltat la
nivelul unor noi UAT-uri care si-au manifestat intentia de aderare la Asociatie;

- serviciile de utilititi publice se organizeazi §i se gestioneazi de citre Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Arad, conform mandatelor acordate
acesteia prin hotaréri ale autorititilor deliberative ale unitétilor administrativ-teritoriale
membre in raport cu infrastructura tehnico—edilitars existentd, in conformitate cu
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prevederile art. 3, alin. (1) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdfi
publice;

- serviciile de utilitati publice sunt supuse regimului juridic al serviciilor publice de interes
general, fiindu-le aplicabile obligatiile de serviciu public definite potrivit
exigentei/cerintei fundamentale: continuitate din punct de vedere calitativ i cantitativ, In
conditii contractuale reglementate, conform prevederilor art. 7, alin. (1), lit. ”b” din Legea
ar. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilititi publice.

in concluzie, din analizarea tuturor scenariilor posibile, din compararea costului/km
dintre operatorul de transport Societatea “Compania de Transport Public” S.A. Arad si ceilalti
operatori care desfdsoard activititi similare, atribuirea contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate la nivelul unitdtilor
administrativ-teritoriale asociate in cadrul ADITP Arad se va realiza prin gestiune directd
prin delegarea Serviciului de transport public local prin atribuire directd, firi licitatie,
in conformitate cu legislatia in vigoare.

Contractul de delegare a gestiunii Serviciului de transport public local se va incheia cu
un singur operator de transport regional, Societatea “Compania de Transport Public” S.A. Arad.
intrucét acesta indeplineste conditiile din Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007,
previzute la art. 30, alin. (2), lit. ”b” si anume este “sociefate comerciald rezultatd ca urmare
a reorganizdrii administrative a regiilor autonome de interes local sau judetean ori a
serviciilor publice de transport de specialitate subordonate autoritdtilor administratiei publice
locale, al cdrei capital social este definut, in totalitate sau in parte, in calitate de proprietar
sau coproprietar de cdtre unitdfile administrativ-teritoriale”, detinitoare de licente de transport
valabile. Aceasta va avea dreptul exclusiv de a opera pe traseele situate pe teritoriul
administrativ al Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Arad in schimbul
indeplinirii obligatiilor de serviciu public si a celorlalte obligatii stabilite in cadrul
contractului de delegare, Regulamentului de transport local si in cadrul intregii documentatii
de atribuire.
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