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1. Scop si obiective

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Arad, se constituie in scopul Infiinta-
rii, organizarii, reglementdrii, exploatdrii, monitorizarii $i gestiondrii in comun a serviciului de tran-
sport public pe raza de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre, precum si pentru
realizarea in comun a unor proiecte de investitii publice de interes zonal sau regional destinate infi-
intarii, modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente Serviciului
de transport public local, pe baza contractului de delegare 704/ 02.12.2019, in conformitate cu pre-
vederile Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006 si cu respectarea cerintelor Re-
gulamentului (CE) nr.1.370/2007 al Parlamentului European privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori, a principiilor descentralizarii si a autonomiei locale si propune o strate-
gie pentru realizarea unui sistem de transport public integrat, inteligent, durabil, sigur si accesibil
tuturor, conectdnd oameni si locuri, sustindnd economia, contributia decisiva la reducerea poluarii
mediului si a consumului de energie, integrarea tehnologiilor ,,smart*, in corelare cu tendintele exis-
tente de transport public, campanii de informare pentru determinarea — motivarea populatiei de a
utiliza mijloacele de transport public.

Necesitatea constituirii Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transport Public Arad pune
accent pe faptul cd anumite competente nu pot fi exercitate in cont propriu de catre autoritatile ad-
ministratiei publice locale datorita si capacitatilor financiare reduse in cadrul procesului de descen-
tralizare, reglementat in prezent prin Legea cadru a descentralizarii nr. 195 din 2006, capacitate care
ar urma sa fie sporitd si facilitatd prin asociere in ADI , evitand astfel neparticiparea la accesarea
fondurilor structurale si oportunitatea de a beneficia in comun la furnizarea serviciului public de
transport. Scopul infiintarii ADITPA trebuie legat de necesitatea de a consacra principiul interlocu-
torului unic in relatiile cu finantatorii, operatorii si beneficiarii acestor servicii.

Mobilitatea este un element esential in viata unei comunitati. Prin intermediul oportunitatilor de
folosinta a transportului public local subventionat , locuitorii au acces la toate aspectele vietii sociale
— scoald, cumparaturi, loc de munca, acces la servicii de sandtate, evenimente culturale, petrecerea
timpului liber, turism etc. si care beneficiaza de compensatii, reduceri, gratuitati, la titlurile de cala-
torie, conf. legislatiei aflate in vigoare.



2.1 Dezvoltarea sistemului de transport la nivel national

Conform viziunii Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei , ,,Roméania in 2035 este o tara
cu un teritoriu functional, administrat eficient, care asigura conditii de viata si locuire pentru
cetitenii sai si are un rol important in dezvoltarea zonei de sud-est a Europei”.

Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei include 5 obiective generale, dupa cum
urmeaza:
1. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea
interconectdrii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;
2. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor pu-
blice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive;
3. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializarii teri-
toriale si formarea zonelor functionale urbane;
Protejarea patrimoniului natural construit si valorificarea elementelor de identitate teritoriala,
Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriala.
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Masterplanul General de Transport (MPGT) este un document strategic care vizeaza dez-
voltarea infrastructurii de transport la nivel national, urmarind nevoile de dezvoltare ale Romaniei,
precum si directiile si obiectivele trasate de Uniunea Europeana in ceea ce priveste transportul.
MPGT se incadreaza in orizontul de timp 2014-2030, conturand interventii cu orizont 2020, cat si
baza pentru interventiile post 2020 si se concentreaza pe urmatoarele teme generale si obiective stra-
tegice:
 Eficienta economica — sistemul de transport trebuie sa fie eficient in ce priveste operatiunile de
transport si utilizatorii acestuia. In mod specific, beneficiile sistemului de transport ar trebui sa de-
paseasca costurile;

» Sustenabilitate — acest concept include sustenabilitatea financiara, economica si de mediu. Modu-
rile de transport asa numite durabile — feroviar, transport cu autobuzul si transport naval — care sunt
mai eficiente energetic si cu un grad mai scazut de emisii trebuie dezvoltate in mod prioritar;

* Siguranta — investitiile in transporturi ar trebui sa produca un sistem de transport mai sigur;

* Impactul asupra mediului — sistemul de transport nu trebuie sd aiba un impact negativ asupra
mediulut;

* Dezvoltarea economicd — sistemul de transport trebuie configurat astfel incat sa permita dezvolta-
rea economica atat la nivel national, cat si la nivel regional. Investitiile in transporturi trebuie, de
asemenea, sa favorizeze echitatea fatd de cetatenii Romaniei;

* Finantarea - exista un deficit substantial de finantare a transporturilor in Romania. La nivelul
proiectelor, disponibilitatea fondurilor europene prin intermediul Fondurilor Structurale (FC, FEDR,
Connecting Europe Facility (CEF) si PPP) vor afecta oportunitatea implementarii acestora dar si
prioritizarea lor. Programul general va trebui sa se incadreze in limita unor estimari realiste a fondu-
rilor nationale si internationale disponibile pe perioada planificata.

In data de 26 ianuarie 2018 a intrat in vigoare Legea nr. 37/2018 privind promovarea transpor-
tului ecologic care impune obligatia achizitionarii de mijloace de transport actionate prin tehnologii

4



verzi. Prevederile legii se aplica insa incepand din 2020. Actul normativ are ca obiect de reglemen-
tare promovarea transportului ecologic prin impunerea obligatiei autoritatilor publice locale, regi-
ilor autonome si societatilor aflate in subordinea unitatilor administrativ-teritoriale de a achizitiona
mijloace de transport in comun actionate electric intr-o proportie de minimum 30% din necesarul
achizitiilor viitoare, urmarindu-se astfel reducerea poluarii in aglomerarile urbane, a consumului
de benzina si motorind, cat si promovarea noilor tehnologii in domeniu. Astfel, autoritatile publice
locale, regiile autonome si societdtile aflate in subordinea autoritétile locale (AL) care au capacita-
tea necesara si stiu cum sa atraga finantari dintr-o gama diversa de surse ar putea concepe programe
de investitii mai potrivite pentru sprijinirea implementarii planurilor de dezvoltare urbana durabila
integrata.

2.2 Dezvoltarea sistemului de transport la nivel european

Obiectivul general integrat este o Europa mai verde, rezilienta, care se indreapta catre o
economie cu zero emisii de dioxid de carbon, prin promovarea tranzitiei catre o energie curata si
echitabild, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a atenudrii schimbarilor climatice
si a adaptarii la acestea, a prevenirii si gestiondrii riscurilor, precum si a unei mobilitati urbane
durabile.

S-a propus ca asistenta financiard pentru SIDU prin dezvoltare teritoriala integratd sa
creasca de la minimum 5 % la minimum 6 % din resursele Fondului European de Dezvoltare Re-
gional (FEDR) de la nivel national in perioada de programare 2021-2027. Chiar si acest fapt in sine
contribuie la impulsul in favoarea combinarii surselor de finantare si la utilizarea pe scard mai larga
a instrumentelor financiare. Aceasta tendinta va fi, foarte probabil, consolidata de concentrarca
tematica a resurselor FEDR si ale Fondului de coeziune (FC) intr-o serie bine definita, dar in acelasi
timp diversificatd, de domenii tematice, precum si de dezvoltarea redusa si disparitatile tot mai
mari dintre regiuni in perioada de dupa criza.

in cadrul Comitetului European al Regiunilor , in perioada 30 iunie — 1 iulie 2021 , se
elaboreaza Avizul - ,, Strategie Pentru O Mobilitate Sustenabili si Inteligenta ”

Comitetului European al Regiunilor, elaboreaza urmitoarele referinte :

— observa ca tranzitia in domeniul mobilitatii are loc in principal la nivel regional si local. Strategia
ar trebui sa acorde mai multd atentie cunostintelor si experientei detinute de orase si regiuni in
ceea ce priveste cresterea sustenabilitatii mobilitatii. Tranzitia cdtre o mobilitate sustenabild si
inteligenta necesitd o abordare comund, care sd implice toate nivelurile de guvernare (guvernanta
pe mai multe niveluri), n conformitate cu principiul subsidiaritatii active;

— observa cd tranzitia in materie de mobilitate necesitd o schimbare de comportament, in care ele-
mentul central este utilizatorul. Ar trebui sa se acorde mai multa atentie inovarii sociale, care se
axeazd pe anumite stimulente eficace pe care orasele si regiunile le pot utiliza pentru a promova
mobilitatea activd, cum ar fi promovarea mersului cu bicicleta si intreprinderea tuturor actiunilor
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— considera ca UE, statele sale membre, regiunile si orasele trebuie sa Inceapa sa considere spatiile
publice un bun comun, in special in orase, in contextul proiectarii si al amenajarii urbane, precum
si n cadrul planificarii climatice si energetice;

— pledeaza pentru conceptul de ,,oras la 15 minute”, in care toate lucrurile de care au nevoie oamenii
si multe din cele pe care si le doresc sunt localizate la o distanta ce poate fi parcursa in 15 minute;

— constata ca orasele si regiunile se confrunta cu diverse provocari. Unele regiuni cu orase mari, ca
si regiunile de tranzit, prezinta niveluri ridicate de congestie, poluare atmosferica si zgomot am-
biental. In alte regiuni mai putin populate si la periferia marilor orase, lipsa unor conexiuni bune

— constata ca sunt necesare fonduri suplimentare din partea UE pentru a face investitii, in special
pentru realizarea masurilor prevazute in PMUD pentru orage si regiuni viabile. Acestea se refera
la investitii in facilitati de transport in comun mai bune, in retele de cai pietonale si piste de bici-
clete si 1n edificarea unor infrastructuri de calitate, cum ar fi puncte accesibile publicului de in-
carcare pentru vehiculele electrice si cu pile de combustie cu hidrogen, sisteme de transport public
si aplicatii inteligente;

— subliniaza ca sunt necesare diverse stimulente pentru un transfer modal. Pe de o parte, este vorba
de stimulente pozitive, precum extinderea transportului public local, avantaje fiscale pentru achi-
zitionarea de vehicule cu emisii zero (biciclete, scutere si autoturisme) si un transport feroviar
functional, fiabil si la preturi accesibile.

Conform ,,Cartei Albe a Transporturilor”, elaboratd de Comisia Europeana, conditia de baza
a mobilitatii o reprezintd asigurarea unei infrastructuri adecvate si a utilizarii inteligente a acesteia.
Infrastructura trebuie astfel planificata, Incat sa sustina si sa impulsioneze cresterea economicd, dez-
voltarea din punct de vedere social si protectia mediului, precum si cresterea sigurantei participanti-
lor la trafic. Prin maximizarea impactului pozitiv asupra cresterii economice $i minimizarea impac-
tului negativ asupra mediului, investitiile n infrastructura transporturilor conduc, de fapt, la cresterea
calitatii vietii cetdtenilor din zona acoperitd de reteaua rutiera.

2.3 Dezvoltarea sistemului de transport la nivel regional ( Vest)

Incepand cu perioada de programare 2021-2027, la nivelul celor 8 regiuni de dezvoltare ale
Romaniei, Agentiile pentru Dezvoltare Regionala indeplinesc functia de Autoritati de Manage-
ment pentru Programele Operationale Regionale.

ADR Vest , compusa din judetele Arad , Caras-Severin, Hunedoara si Timis, in calitate de
Autoritate de Management, pregateste si negociaza direct cu Comisia Europeand propriul Program
Operational Regional, in functie de nevoile si specificul regional, va elabora ghidurile solicitantului
prin care se stabilesc conditiile de acordare a finantarilor catre beneficiari, va evalua si contracta la
nivel regional proiectele depuse, va gestiona implementarea acestora si efectuarea platilor catre be-
neficiari.



ADR Vest a demarat procesul de programare si elaborare a Programului Operational Regional
2021-2027 — Regiunea Vest, conceput in baza necesitatilor reale ale regiunii, in stransa colaborare
cu partenerii regionali.

Elaborarea Programului Operational Regional 2021-2027 — Regiunea Vest presupune corelarea
acestuia atat cu documentele de planificare existente la nivel regional, cat si cu regulamentele exis-
tente la nivel european, investitiile propuse urmand sa fie concentrate pe cele 5 obiective principale
de politica (OP) ale Comisiei Europene:

e O Europa mai inteligenta (o transformare economica inovatoare si inteligenta) — minimum
25%;

o O Europa mai verde, fara emisii de carbon — minimum 30%;

e O Europa mai conectata (mobilitate si conectivitate TIC regionala);

e O Europa mai sociala (implementarea Pilonului european al drepturilor sociale);

e O Europa mai aproape de cetdteni (dezvoltarea sustenabila si integrata a zonelor urbane,
rurale si de coastd prin initiative locale) — minimum 8%.

In aceasta calitate, ADR Vest pregiteste si negociazi direct cu Comisia Europeani Programul
Operational Regional Vest 2021-2027, in functie de specificul regional, va elabora ghidurile solici-
tantului prin care se stabilesc conditiile de acordare a finantarii catre beneficiari, va evalua si con-
tracta la nivel regional proiectele depuse si va gestiona implementarea acestora si efectuarea platilor
catre beneficiari.

Totodata au fost identificate cerintele administratiilor publice locale si ale actorilor locali de a
accesa fondurile mai repede si mai eficient, fara povara birocratiei, astfel incat noua perioada de
programare vine cu o serie de masuri simplificate si prin transformarea Programelor Operationale
2014 -2020 1n noi programe 2021-2027.

Corespondenta Programelor Operationale :
2014-2020 2021-2027

1017 mitarce s POIM POT, PODD 5 mimis 6
218 miliarde 6§ POC POCIDIF .97 miiarde ¢
osmiiariee) POAD POIDS 662 miliarde €
(5,00 mitiarde € PO CU POEOQO ;7 milarde ¢
@39 miiardee) POR 8XPOR (11,5 miarde ¢

POS (4,07 miliarde €)
(2,14 miliarde €,
POTJ PNRR 29,2 miliarde €)
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Obiectivele si cerintele de dezvoltare durabila asumate prin Agenda 2030 sunt integrate si in-
divizibile, de naturd globald si universal aplicabile si vor fi abordate in mod integrat in cadrul



investitiilor propuse prin POR Vest 2021-2027, in corelare cu politicile si prioritatile nationale si
particularitatile regionale.

Se va avea 1n vedere integrarea principiilor orizontale in fiecare etapa a programului si a pro-
iectelor implementate prin POR Vest 2021-2027 si se va urmari respectarea prevederilor Cartei
Drepturilor Fundamentale a Uniunii Europene, a Conventiei Organizatiei Natiunilor Unite privind
Drepturile Persoanelor cu Dizabilitati si a tuturor actelor normative relevante la nivel international,
european si national.

Egalitatea de gen, incluziunea si nediscriminarea reprezinta drepturi fundamentale, valori esen-
tiale ale UE si implicit ale Regiunii Vest, dar si conditii necesare pentru atingerea obiectivelor de
crestere economicd, inovare si coeziune sociala, astfel ca vor avea un caracter obligatoriu pentru
toti beneficiarii.

In calitate de co-initiatoare a SUERD, Romania, prin regiunile sale, isi propune in continuare
sa participe la atingerea obiectivelor si tintelor acestei strategii pentru perioada 2021-2027 asa cum
sunt ele definite in noul Plan de Actiune al SUERD. Principiile complementaritatii si credrii de
sinergii cu programele INTERREG finantate de UE la nivel transfrontalier, transnational si in-
terregional au stat la baza elaborarii programului. POR Vest isi propune sa creeze parteneriate cu

pentru regiune.

In contextul actual privind oportunitatea de accesare a Programului Operational Regio-
nal 2021-2027 — Regiunea Vest, prin Strategia de Dezvoltare Integrati a ADITP Arad, propusd
spre dezbatere, se estimeazd cd orasele si comunele membre vor fi in masurd sa utilizeze spriji-
nul financiar, dedicat Dezvoltarii Urbane Durabile, in perioada de programare 2021-2027.



3. Corelarea strategiilor si a planurilor de dezvoltare

ale UAT membre a ADITP Arad

3.1 ADITP Arad

ADITP Arad recomanda Centrelor Regionale si Comunelor membre , de 0 anumiti
dimensiune sa dezvolte Planurile de Mobilitate Locala pe deplin aliniate cu Strategia de
Dezvoltare Integrata a ADITP Arad, avand practic aceleasi scopuri, de dezvoltare a socie-
tatii, economiei, mobilitatii, intermobilitatii, strategia fiind un instrument deschis si flexibil
supus oportunitatilor si nevoilor identificate .

Corelarea si orientarea catre solutiile identificate de dezvoltare si furnizare eficienta, a
serviciului public de transport, in proiectele si planurile de mobilitate urbanai, din interiorul
granitelor administrative, ale UAT membre, pe raza de competenta Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara de Transport Public Arad.

Strategiile de dezvoltare urband durabila, sprijinite de politica de coeziune a UE sunt proiectate
pentru a viza anumite zone, cu o abordare teritoriald distinctd. O abordare teritoriald explicita in-
seamna cd nevoile, provocarile si oportunitdtile de dezvoltare trebuie sa corespunda nivelului de
interventie spatial si contextului teritorial adecvat. Alegerea zonei adecvate pentru implementarea
strategiei nu este doar o decizie metodologica, ci si o decizie de politica. Aceasta poate sa depinda
de agendele politice si de instrumentele de guvernanta disponibile. Mai mult, dimensiunea spatiala
corespunzatoare are, de asemenea, valoare strategica si poate fi un mijloc de adoptare a unei abor-
dari integrate 1n elaborarea politicilor. Pentru a intelege mai bine dimensiunea spatiala a strategiilor
(SIDU) din intreaga UE este important sa se clarifice mai Intéi ce tip de zone urbane sunt vizate.
Atat cadrul de reglementare actual, cat si cel viitor sunt deschise catre sprijinirea zonelor urbane
de orice tip, recunoscand importanta oraselor de diferite dimensiuni si a diferitelor tipuri de aglo-
meratii care cuprind mai multe municipalitati. Acest fapt corespunde nepotrivirii tot mai mari dintre
limitele administrative, structurile urbane si comportamentul cetatenilor. Altfel spus, in UE exista
0 nepotrivire spatiald clard intre zona in care locuiesc oamenii si zona In care sunt disponibile
oportunitati de munca si servicii, ceea ce ii determind pe oameni sa 1si desfasoare activitatile coti-
diene de ambele parti ale limitelor administrative ale diferitelor municipalitdti. Din cauza acestei
interdependente crescute, zonele urbane functionale devin o categorie tot mai importanta pentru
factorii de decizie.

Existenta unui plan si program coerent de investitii care sa sustind aceste strategii, activitatea
ADITPA pe teritoriul de functionare, va fi si mai importantd daca se doreste ca orasele si comunele
membre sa fie partenere in cadrul proiectelor initiate, in vederea accesarii si implementarii acestora
din urmatoarele surse de finantare pe perioada 2021 - 2027:

» Fondul European de Dezvoltare Regionala
» Fondul de Coeziune

« Buget de Stat

* Contributii UAT membre

« Alte surse, legal constituite.



3.2 Transport Public Local si Judetean

3.2.1 Transport Urban

Municipiul Arad reprezinta principala poarta de intrare in Romania dinspre Europa de Vest,
servind ca nod rutier si feroviar pentru coridoarele TEN-T Rin-Dunére si Orient/East-Med. Pe cale
rutierd, acestea asigura legatura municipiului Arad cu centre urbane precum Budapesta, Bratislava,
Viena, Munchen, Berlin sau Hamburg. Pe cale feratd, municipiul Arad este traversat zilnic de 6
curse internationale care merg in directia Budapesta (4h 30 min) / Viena (8-10h). Desi municipiul
Arad este traversat si de coridorul feroviar TEN-T Orient/East-Med, nu exista inca trenuri internati-
onale care sa asigure legatura cu Sofia, capitala Bulgariei.

La nivel national, municipiul Arad este conectat prin autostrada A1 de principalele centre urbane de
interes regional Timisoara si Lugoj. Prin intermediul segmentului de autostradd Lugoj — Deva, mu-
nicipiul Arad beneficiazd de legéturi cu zona Sibiului si cu municipiul Cluj-Napoca (A10 Sebes —
Turda / A3 Turda — Cluj-Napoca). Legaturile secundare pe cale rutierd sunt asigurate de drumurile
nationale DN7/E68 (Nadlac — Arad — Lipova — Deva), DN69/E671 (Arad — Timisoara) si
DN79/E671 (Arad — Oradea). Legaturile intre municipiul Arad si localitatile invecinate sunt susti-
nute de drumurile judetene din partea de nord (DJ709, DJ709B, DJ 791), ce asigura legatura cu
asezari precum Curtici (punct de trecere a frontierei), Ineu sau Santana si de drumurile judetene din
sudul municipiului (DJ682F, DJ682). Calitatea drumurilor de legatura in teritoriu este in general
buna, doar DN7, DJ709 si DJ682 (legaturi cu asezérile din vestul Aradului) au Inceput sa se deteri-
oreze.

Aradul este situat la distante relativ reduse fatd de centre cum ar fi Timisoara (48 km), Oradea (118
km), si Deva (157 km). Asumand o viteza de deplasare de 80 km/h, municipiul este situat la o
distanta de 209 km (2.6 ore) de Belgrad, 284 km (3.5 ore) de Budapesta si 506 km (6.3 ore) de
Viena, distante mai scurte decat cea de 536 km (6.7 ore) pana la Bucuresti, evidentiind astfel o mai
bund conexiune la nivel european comparativ cu capitala.

In ceea ce priveste transportul pe cale ferati, municipiul Arad este deservit de magistrala 200, iar
impreund cu magistrala 300, municipiul Arad este direct conectat cu centre urbane importante la
nivel national, precum Alba Iulia, Cluj-Napoca, Brasov, Ploiesti si Bucuresti. Aradul este deservit
si de curse inspre zona de vest, fiind astfel conectat la punctul de trecere a frontierei Curtici si
international cu orasele Budapesta si Viena. La nord, Aradul este conectat prin legaturi directe cu
municipiile Oradea (linia 310), Baia Mare si Satu Mare (liniile 400 si 402).

Masterplanul General de Transport (MPGT) al Romaniei identifica legdturile municipiului Arad cu
municipiile Timisoara si Bucuresti ca o prioritate la nivel national, conturand cresterea competiti-
vitatii serviciilor de transport feroviar calatori pe ruta Bucuresti — Arad via Craiova si Timisoara
drept obiectiv operational. Se urmareste astfel cresterea frecventei pe cele doua directii, astfel incat
la fiecare doud ore un tren sd ajunga in Arad. Totodata, o altd interventie necesara in acest context
este modernizarea liniei de cale ferata dintre Arad si Timisoara pentru a permite viteze ridicate de
transport.

La nivel local, in municipiu, se regdsesc 3 gari: Gara Arad, Gara Aradul Nou si Gara Arad Vest.
Gara Arad este singura din cele trei care este renovata fiind principala gara a municipiului,62 de
curse zilnice cu plecare din acest punct, operate de CFR Calatori, Regio Calatori si Astra Trans
Carpatic. Gara Arad este un nod feroviar de interes judetean, regional si national, asigurand legdtura
municipiului cu 21 de destinatii de distantd lunga, dintre care 7 fiind orase mijlocii s1 mari. Gara
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Aradul Nou este gara secundara a Aradului ce ofera acces la 33 de curse pe zi. Gara Aradul Nou si
spatiul public alaturat se afld Intr-o stare avansatd de degradare si necesitd interventii de moderni-
zare. Acestea sunt in prezent incluse in proiectul de modernizare a magistralei secundare 217 Timi-
soara — Arad aflat la stadiu de elaborare proiect tehnic. Gara Arad Vest deserveste doar curse operate
de Regio Calatori pe traseul Arad — Nadlac (dus/intors) insa calitatea facilitatilor pentru pasageri
sunt cvasi inexistente, motiv pentru care este esentiala amenajarea acestei gari ca un veritabil nod
internodal si ameliorarea legaturilor pietonale cu vecinatétile.

In cazul frecventei trenurilor din municipiul Arad, cele mai frecvente trenuri sunt cele citre
Timisoara (14 curse / zi), urmate de cele catre Oradea si Nadlac (7 curse / zi) sau Bucuresti (6 curse
/ z1). Legatura cu poli importanti, poli de crestere precum Cluj-Napoca / Brasov (3 curse / zi) si lasi
(2 curse / zi) este precara. Cu o frecventa crescuta a trenurilor (30 min — mizand pe ideea unui tren
metropolitan) folosind linia 217 peste 15.000 de locuitori din comunele si orasele invecinate ar putea
accesa locurile de munca din Arad in mai putin de 60 minute. In cazul magistralei 200, spre Deva,
aceasta valoare trece chiar de 27.000 de locuitori. Astfel, pe termen mediu / lung, mizand pe infras-
tructura feroviara existenta (aflatd chiar in curs de modernizare) conturarea unor servicii de tip tren
metropolitan ar putea facilita angajatorilor din municipiul Arad (mai ales cei din zonele industriale)
acces facil la un amplu bazin de fortd de munca.

In ceea ce priveste transportul aerian, exista Aeroportul International Arad, situat pe raza mu-
nicipiului Arad, aflat in subordinea CJ Arad, situat la mai putin de 100 m de nodul rutier care face
legdtura cu Autostrada Al si la 4 km de centrul municipiului. Totodata, acesta se bucura de o buna
pozitie strategica, fiind localizat la 250 de km de Budapesta si 300 de km de Belgrad. Cu toate
acestea, Aeroportul International Arad nu opereaza in prezent curse comerciale, acesta dispunand
doar sezonier de o cursa de tip charter catre Antalya, Turcia. Astfel, locuitorii municipiului Arad
sunt deserviti de Aeroportul International ,, Traian Vuia“ Timisoara, acesta fiind cel mai apropiat
aeroport, distanta dintre cele doua putand fi parcursa pe cale rutiera in aproximativ 40 de minute (55
de km). Totodatd, se urmareste extinderea retelei de cale ferata intre municipiul Timisoara si Aero-
portul International ,,Traian Vuia” (proiect aflat in faza de licitatie pentru realizarea studiului de
fundamentare), interventie de care va beneficia si municipiul Arad, intre cele doud municipii exis-
tand deja o conexiune directa, cu frecventa ridicatd (15 trenuri/zi). Astfel, trenul ar deveni o optiune
viabila pentru locuitorii Aradului, acestia beneficiind de o oferti de transport direct mai diversa. In
prezent, transportul direct intre municipiul Arad si aeroportul din Timisoara se realizeaza prin curse
operate de operatori privati, neexistand linii de transport interjudetean.

Aeroportul International Traian Vuia asigura legaturi cu Bergamo si Roma (Italia), Memmin-
gen si Munchen (Germania), Madrid (Spania), Bucuresti, Antalya (Turcia) si Paris (Franta). Prin
intermediul acestora, se pot accesa si destinatii secundare (curse cu escald) atat de la nivel national,
cat si de la nivel european si global.

In ceea ce priveste sistemul de transport public judetean si interurban, legitura cu alte orase
din Romania se realizeaza prin autogarile Autogara Transdara (langd Atrium Mall), Autogara
PLETL (Calea Aurel Vlaicu), Autogara Tabita Tour si statia Banu Mardcine. Dintre acestea, Auto-
gara Transdara serveste curse judetene (Transdara, Atlassib), nationale si internationale, iar Auto-
gara PLETL si Autogara Tabita Tour servesc curse nationale si internationale. Statia Banu Maracine
serveste cursele judetene CTP. Acestora li se adaugd locatiile (statiile) informale (ex. Piata Garii)
sau diverse benzinarii, de unde locuitorii pot accesa serviciile de transport public. In prezent, muni-
cipiul Arad are legaturi cu principalele orase din Romania (Bucuresti, Timisoara, Oradea, Cluj-Na-
poca, Ploiesti, Brasov, Sibiu, lasi etc.), dar si cu orase din state precum Ungaria (ex. Budapesta),
Austria (ex. Viena), Germania (ex. Berlin, Stuttgart), Franta (ex. Paris), Italia (ex. Bologna, Florenta,
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Roma), Spania (ex. Madrid, Valencia), Anglia (ex. Londra, Liverpool) sau Republica Moldova (ex.
Chisinau).

Desi municipiul se bucurd de o ofertd ampla de servicii de transport public judetean pe cale
rutierd, accesul la informatii privind rutele si programul de circulatie al acestor servicii este unul
dificil. Totodata, numarul scazut de statii amenajate / autogari scad calitatea serviciilor, fiind astfel
nevoie de autogari suplimentare plasate in puncte cheie astfel incat sa ofere conditii optime pentru
pasageri. O posibild interventie este transformarea Garii Arad in nod intermodal, care sd includa si
autogara principala a orasului.

Reteaua de transport local se intinde pe 284 km in zona urband si 269 km 1n zona preurbana.
Gradul de acoperire / disponibilitate este unul ridicat, iar sistemul functioneaza bazat pe preluarea
eficienta a fluxurilor de calatori la orele de varf. Aradul este deservit de 243 de curse de tramvai si
199 de curse de autobuz pe zi, dintre care 134 de curse de autobuz se deplaseaza catre asezari din
afara orasului. Capacitatea de transport totala (vehicule utilizate atat in municipiu, cat si in zona
preurband) consta in 135 de autobuze (17 linii) si 124 de tramvaie (14 linii), si inregistreaza
26.511.712 de calatorii (in 2019). Numarul total de calatori care au utilizat transportul public urban
cu tramvaie si autobuze in 2019 este 26.511.712. Dintre acestia, numai 5% s-au deplasat cu autobu-
zul, iar tramvaiele au preluat 95% din traficul de calatori .

PONDEREA CALATORIILOR TRANSPORTATI PE DIFERITELE MIJLOACE DE TRANSPORT PUBLIC LO-
CAL

tramvai H autobuz

Numarul total de pasageri transportati creste vertiginos in 2019, dupa 4 ani de stagnare
si scadere pe ambele modalitati de transport . Aceastd crestere este datoratd gratuitatilor
oferite, care complementeaza performanta slaba a biletelor si abonamentelor .
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NUMAR TITLURI DE CALATORIE CTP, 2015-2019
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3.2.2 Transport public Judetean

La nivel judetean, municipiul Arad este legat de satele si comunele judetene de o retea de autobuze
administratd de Compania De Transport Public Arad CTP (12 linii) si Autoritatea de Transport Public
Judetean Arad (20 de linii). Pe plan local sunt trei autogdri, anume Autogara Transdara (langd Atrium
Mall), Autogara Tabita Tour, Autogara PLETL (Calea Aurel Vlaicu). Toate cele trei autogari servesc
curse nationale si internationale iar autogara Transdara este utilizatd si pentru curse judetene (Transdara
/ Atlassib). Liniile de transport public judetean operate de catre CTP folosesc in continuare statia Banu
Miricine. In ultimii 5 ani de operare pe liniile de transport public judetean, Transdara a vandut in medie
14.551 de bilete pe an, iar Atlassib 40.852. In 2020, fara indoiala afectate de criza COVID, pani la data
de 30 Septembrie, Transdara vanduse 5.998 iar Atlassib 11.777, sau 41% si respectiv 30% din media pe
anii antecedenti, in 75% din perioada anului. Tot in aceeasi perioada, Compania de Transport Public
Arad a nregistrat o scadere treptatd in numarul de bilete vandute anual pentru transportul interurban.
Pornind din 2016 cu 202.221 de bilete vandute, acestea au scazut in fiecare an pana la 88.326 in 2019.
In 2020, inregistrand o performanta si mai scizuti, CTP Arad a vandut 34.981 de bilete pani in luna
Septembrie.

Liniile CTP se extind in Sudul, Vestul si Nord-Estul teritoriului aflat in periferia municipiului Arad,
deservind localitati precum Fiscut, Mailat, Peregu Mare, Felnac, Zarand, Sepreus, Berechiu, Pecica,
Turnu, si destinatii intermediare precum Zimandcuz, Sagu si Chisineu-Cris. Cele mai bine deservite
localitati sunt Zimandcuz si Sagu, unde se converg liniile dinspre Zarand si Chisineu-Cris, respectiv
liniile dinspre Mailat si Fiscut.

Liniile Autoritatii de Transport Public Judetene acopera Vestul, Nordul, Nod-Estul si Sud-Estul te-
ritoriului, ajungand la destinatii distante precum Savarsin, Halmagiu si Maraus. Cele mai frecvente linii
sunt Graniceri — Arad (12 curse/zi), Seitin — Arad (8 curse/zi) si Iratosu — Arad (7 curse/zi). Cele mai
bine deservite localitdti intermediare sunt Curtici (12 curse/zi), Ineu (10 curse/zi) si Lipova (7 curse/zi).
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Curtici se afla pe traseul Graniceri — Arad. Ineu este la intersectia dintre Arad — Maraus, Arad — Moneasa
si Arad — Halmagiu, iar Lipova conecteaza Lipova — Arad cu Arad — Savarsin si Arad — Capalnas.

Cele doua retele coincid pe traseul Zarand — Arad, trecand prin Santana, Zimandu Nou. Retelele se
intersecteaza si in Pecica, unde se converg liniile Seitin — Arad si Peregu Mare — Arad. Desi suprapune-
rea unor linii inseamna un grad de acoperire mai mare, exista probleme din cauza tarifarii care se face
separat pe cele doua sisteme. In totalitate, reteaua acopera o suprafata extinsa din teritoriul extra-urban
al judetului, desemnand municipiul Arad ca principalul nod de legatura pentru serviciul de transport
public judetean. Desi cele doud retele acopera foarte bine teritoriul judetean, exista spatii interstitiale
lipsite de deservire, care includ satele resedinta-de-comuna Silindia, Sicula, Chisindia, Carand, Dieci,
etc. Este vorba insa de localitati cu o populatie redusa. Ruta Felnac — Arad este dublata de un culoar de
cale ferata care face legatura cu Gara Aradul Nou in doar 22 de minute. Cu plecari spre Arad la 5:17,
5:59, 9:01, 13:13, 18:36, si 21:28, si plecari din Aradu Nou la 7:14, 11:39, 14:24, 16:38, 19:46 , nici
orarul acestei linii nu este mult mai potrivit pentru servirea populatiei muncitoare. Viteza de deplasare
a trenului este suficient de ridicata ca acesta sa competitioneze cu automobilul personal (20 de minute,
Felnac — Aradul Nou). Desi frecventa este buna, orele de circulatie trebuie ajustate incat acestea sa se
potriveasca cu orarul de munca 9-17 sau cu unul in 3 schimburi, dupa caz. Serviciul judetean pe ruta
Felnac — Arad poate deveni, deci, redundant. In schimb, prioritatile ar trebui redirectionate catre Tmbu-
natatirea conexiunilor feroviare si a frecventei trenurilor.

Un alt exemplu tipic este Chisineu-Cris. La intersectia rutelor CJ Craiva — Arad (1 cursa /zi) si Arad
— Varsand (3 curse /zi) si a curselor CTP Sepreus — Arad (1 cursd/zi) si Berechiu — Arad (1 curséd/zi),
Chisineu-Cris trimite in total 6 curse /zi spre Arad si Inapoi. Cursele sunt grupate intre orele 5:00 si 8:00,
12:00 si 14:00 si 17:00 si 18:00, astfel incat sa se potriveascd cu orarul de munca al potentialilor calatori.
Avand o vitezd medie de 46 km/h (programata), durata unei curse de autobuz este de 58 de minute. In
acelasi timp, oferta de transport public este dublata de o linie de cale ferata care sustine 7 curse zilnice
si parcurge distanta pana la Arad intr-o medie de 53 de minute. Ambele modalitati de transport sunt
suficient de competitive pentru a concura cu alternativa transportului cu automobilul propriu (43 mi-
nute). In schimb, cursele de autobuz ar putea fi regandite ca o serie de linii alimentatoare pentru nodulul
de transport integrat Chisineu-Cris. Rutele de autobuz ar circula pe rute mai scurte si cu frecventa ridi-
cati, crescand accesibilitatea si atractivitatea sistemului pentru potentialii calatori. In acest fel, in loc de
dublarea ofertei de transport public, Vinga, Sagu, Pecica, Lipova, Ghioroc, Zimandu Nou, Sofronea,
Curtici, Santana, Simand si Chisineu-Cris ar putea functiona ca noduri intermodale intr-o retea de tran-
sport integratd. Reorientarea curselor de autobuz judetene catre servirea statiilor de tren regional ar
aduce dezvoltarea unei retele de tren metropolitan care are ca bazin de colectare toate comunele si satele
situate in jurul garilor de tren.

In general, reteaua de transport judeteana acoperi suficient de bine zonele peri-urbane ale Aradului.

Realizarea proiectului de reabilitarea a caii de rulare dintre Municipiu Arad si Comuna
Ghioroc, pe o distanta de circa 25 de kilometri care cuprinde si achizitia a sase tramvaie noi care
sa circule pe acest traseu , estimat la 48,3 milioane de euro, va creste considerabil numarul de
calatori. Acest traseu este construit in anul 1906 si data in folosinta in anul 1913, fiind prima cale
electrificata din Estul Europei si a 8-a din lume.

Viteza medie a vehiculelor este in general ridicata si faciliteaza conexiuni suficient de bune, atin-
gand in medie 30-40 de km/ora. Cea mai scazuta viteza de deplasare se inregistreaza pe traseul Lipova
— Zabrani — Arad cu 29.33 km/ord. Cele mai anevoioase conexiuni sunt cele din Halmagiu (137 km -
3.35 ore), Moneasa (110 km — 2.97 ore), Maraus (106 km — 2.77 ore) si toate localitatile intermediare
situate in extrema de est a judetului. Cele mai slab servite localitati Capalnas, Araneag, Halmagiu, Ma-
raus si Craiva sunt deservite fiecare cu céte o singura cursd dus-intors pe zi.
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Liniile de transport public judetean sunt marcate in cadrul figurii de mai jos. Se remarca astfel, ca
reteaua de transport judeteand acopera suficient de bine zona periurbanad a municipiului Arad, asigurand

totodata si legaturi cu localitati mai indepartate din judet.
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3.2.3 FLOTA DE TRANSPORT

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Arad se afla pe locul doi
din Roménia, atat ca numar de kilometrii parcursi cit si a numarului de Unitati Administra-
tiv — Teritoriale membre, cu populatia aferenta in numar de 374511 locuitori .

Reteaua de transport cuprinde 96 de trasee urban -rural, cu autobuze si tramvaie, dupa cum ur-

meaza:

Tramvai
2231044
km/2020

14 Trasee
urbane

1 Traseu
extraurban

Total 15 Trasee

Autobuz
1683317
km/2020

31 Trasee urbane

50 Trasee
extraurbane

81 Total Trasee

Total Calatori

/ 2020

12 249 308
Urban

383 326
Extraurban

12 623634 Total
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Flota de transport public combinata ( Municipiul Arad , CJ Arad si CTP Arad ) este compusa
din 124 tramvaie si 135 autobuze. In total, transportul cu autobuze in zona urbani a inregistrat
129.039 ore de circulatie si 513.141 km in 2019. In acelasi an, tramvaiele au stribatut 3.043.758
km si au inregistrat 206.937 de ore de circulatie. Consumul specific de tractiune pentru tramvaie
in 2019 a fost de 8.564 MWh si 29.861 It. motorina pentru autobuze.

Ca tramvaie, Aradul dispune de :
- TATRA: 37 unitati ( 24 vagoane motor, 13 vagoane remorca)
- GT4: 23 unitati ( 22 vagoane motor, 1 vagoane remorca)
- GT6: 32 unitati ( 29 vagoane motor, 3 vagoane remorca)
- GT8: 17 unitati
- M8S: 9 unitati
- IMPERIO: 6 unitati

Vechimea medie a flotei de tramvaie este de 47 de ani

0- 10ani
« 30-50ani
peste 50 ani

in 2019, 1a nivel de municipiu, (vehicule utilizate numai la transportul din zona urband), flota de auto-
buze consta in 30 de unitati:

- 9 microbuze ( IVECO capacitate 16 locuri)

- 5 minibuze ( ISUZU capacitate 22 locuri)

- 14 autobuze ( MERCEDES, VOLVO, VDL) capacitate intre 37-49 locuri)

- 2 autobuze de capacitate mare ( MERECEDES articulat) capacitate peste 50 locuri
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In acest moment, municipiul Arad nu dispune inca de autobuze electrice. Vechimea medie a autobuze-
lor este de 12 ani.

0-5 ani
= 6-10ani
= 10-15ani

« peste 20 ani

Vechimea medie a unui vehicul din flota (combinatd) care deserveste municipiul Arad este de
40 de ani. Conform legii nr. 37/2018 Privind Promovarea Transportului Ecologic, autoritatile
publice locale sunt indrumate sa achizitioneze mijloace de transport de tip ecologic in propor-
tie de minimum 30% din achizitiile viitoare, incepand cu anul 2020. Mai mult de atit, Hotara-
rea nr. 2.139 din 2004 prevede o durata de 4-8 ani de functionare pentru autobuzele dedicate
transportului urban. Primaria municipiului Arad se adapteaza directivei si cadrului legal prin lan-
sarea unei licitatii in octombrie 2018 pentru a achizitiona 10 autobuze electrice. Acest proiect este
parte dintr-un ansamblu mai mare, care vizeaza achizitia a 18 autobuze electrice noi, dintre care 5
autobuze de capacitate medie si 13 minibuze, toate vehicule nepoluante. Valoarea totala a proiectului
se estimeaza ca fiind 8.835.000 euro, iar durata realizarii investitiei este de 2 an de zile. Cu aceste
noi achizitii, flota de autobuze va avea un procentaj de 37.5% vehicule nepoluante. Tot in 2018,
Primaria Arad a lansat un proiect de peste 57 milioane de euro, finantat prin programul Operational
Regional 2014-2020 pentru a achizitiona 28 de tramvaie noi'. De asemenea, a fost aprobati reabili-
tarea a 20 de tramvaie din stocul existent. Pentru acest proiect se cauta insa furnizori de servicii.
Existd posibilitatea ca bugetul sa fie reconfigurat in vederea achizitiei a 3 tramvaie noi de capacitate
medie. Luand in considerare toate aceste proiecte (inclusiv modernizarea celor 20 de tramvaie), flota
de tramvai va avea o0 vechime medie de 24 de ani.

3.2.4 ACCESIBILITATE - INDICATORI SATISFACTIE

Pentru potentialii calatori, reteaua de transport public are un grad de accesibilitate de 29.4%
pentru infrastructura si vehiculele de autobuz si 23.6% pentru tramvaie. Dintr-un total de 25 de
dispozitive de vandut bilete, 15 sunt accesibile pentru calatorii cu dizabilititi. Doar 18 autobuze din
141 si1 6 tramvaie din 147 ofera acces fara scara persoanelor cu mobilitate scazutd (SUMI ind02 Ac-
cessibility). Dintre cele 6 (si ulterior inca 4) tramvaie noi procurate de CTP, toate satisfac indiciile
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de performanta stabiliti pentru accesibilitate. Re-innoirea flotei cu noi achizitii va ridica scorul de
accesibilitate.

Din perspectiva utilizatorilor, calitatea retelei de transport public este inca destul de redusa, dar are
posibilitati de imbunatitire 1n viitor. Conform studiului de satisfactie al cetatenilor
(SUMI ind18 Satisfaction), din 1070 de respondenti, doar 86 au fost foarte satisfacuti de starea
generali a sistemului de transport public si 43% oarecum satisfacuti. Intr-un sondaj realizat de Ser-
viciul Programare, Dispecerizare , Control pentru Primaria Arad, din 104 de respondenti 73,1% s-au
declarat nemultumiti de calitatea si eficienta serviciilor de transport public local. In acelasi timp,
64,4% au evaluat confortul Tn mijloacele de transport ca fiind nesatisfacator. 78,8% au raspuns ca
transportul local nu este accesibil din punct de vedere al costurilor, raportat la veniturile populatiei.
Numai 38,5% dintre cei intervievati au fost constienti de masurile adoptate pentru imbunatatirea
sistemului de transport local. in schimb, 79,8% ar fi dispusi si renunte la folosirea autovehicu-
lului personal, in situatia in care transportul public local ar satisface standardele si nevoile
aferente.

3.2.5 Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) 2014-2030

- este principalul document strategic al municipiului Arad si are o abordare integrata asupra
dezvoltarii municipiului si rolul de a coordona si directiona aceasta dezvoltare. Astfel, SIDU stabi-
leste viziunea, obiectivele si rezultatele ce ar urma sa fie atinse pana in anul 2030. Viziunea SIDU
ilustreaza faptul ca in 2030 ,,municipiul Arad reprezinta o importanta metropold regionala ce im-
presioneaza prin centrul istoric reabilitat, dominat de Cetatea Aradului transformata intr-un pol
cultural, turistic si de agrement de amploare, o comunitate puternica cu impaCt major in regiune
prin dinamismul si diversitatea economica, un oras inteligent si inovator, exemplu de management
urban eficient “.

In acest context, in anul 2030 municipiul Arad va detine urmatoarele caracteristici aditionale, ca
parte a unei viziuni mai largi si asupra mobilitatii :

a) Arad conectat si accesibil — promotor al mobilitatii urbane durabile, cu o infrastructura
de transport moderna si eficientd, avand urmatoarele obiective specifice aferente:
+ Sistem rutier modern si functional, cu o retea de circulatie ce asigura o buna conectivitate la ni-
velul municipiului;
« Sistem de transport public eficient, atractiv si accesibil;
* Infrastructura ce Tncurajeaza cresterea ponderii deplasarilor nemotorizate in preferintele aradeni-
lor;
 Sistem eficient de parcari, ce asigura deservirea tuturor cartierelor municipiului;
» Mobilitate imbunatatita si fluxuri de persoane si marfa eficientizate catre principalele zone de
activitati economice;
* Management integrat, eficient si modern al mobilitatii;
* Municipiul Arad inscris in reteaua de cai navigabile de interes regional si supraregional.
b) Arad eficient — oras verde si sanatos, cu emisii scazute de CO2 si un model de dezvol-
tare urbana sustenabild, avand urmatoarele obiective specifice aferente:
 Fond construit eficient din punct de vedere energetic;
* Infrastructura tehnico-edilitarda moderna si eficienta;
* Mediu de viata sanatos, cu o calitate crescuta a aerului.

19



3.2.6 Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)

- stabileste directiile de actiune pe termen scurt si mediu in ceea ce priveste mobilitatea urbana la
nivelul municipiului Arad. Astfel, la nivelul anului 2023, municipiul Arad va deveni un ,, oras atrac-
tiv, care detine un sistem de transport eficient, sigur, accesibil pentru toti cetdtenii, menit sa sprijine
dezvoltarea economica, cu impact redus asupra mediului”. Aceastd viziune se bazeaza pe 4 obiec-
tive strategice: eficienta economica, accesibilitate, siguranta si mediu, abordate din punct de vedere
a mobilitatii urbane in vederea imbunatatirii calitatii vietii pentru cetatenii municipiului Arad.

Totodata, PMUD contureaza proiectele necesare pentru atingerea acestei viziuni, acestea facand
referire la interventii asupra sistemului de transport public local, accesibilizare, sigurantd in trafic,
transport nemotorizat, emisii sau repartitie modala. PMUD Arad a fost actualizat in paralel cu actu-
alizarea SIDU, in cadrul aceluiasi proiect - ,,Planificare strategica eficienta si implementare de solutii
electronice pentru reducerea birocratiei”, cofinantat din Programul Operational

3.3 EFICIENTA LEGATURILOR CU TRANSPORTUL PUBLIC

Pentru a asigura o ofertd de transport public atractiva pentru potentiali utilizatori, aceasta tre-
buie sa poata concura cu ofertele alternative de transport, precum automobilul personal. Evident,
aceasta oferta de transport public nu poate concura pe toate traseele cu automobilul privat si trebuie
sa se axeze pe coridoare cu densitate de populatie si activitati ridicata. O analiza a timpului de par-
curgere a distantelor dintr-un set de trasee origine-destinatie intre zonele de angajament si zonele
rezidentiale a comparat deplasarea cu transportul public cu cel cu automobilul personal.

Cele mai anevoioase trasee sunt cele din suburbie pentru ca traverseaza centrul orasului dintr-un
cvadrant in altul. Zona centrald (Teatru, Podgoria) este nucleul in care converg rutele suburbane de
autobuz. Plecand din suburbie inspre centru si vice-versa, majoritatea curselor sunt operationale numai
in timpul orelor de varf. Pe cand majoritatea rutelor trec prin zona centrala, soferii auto au posibilitatea
de a selecta rute alternative (linia de centurd, autostrada A1). In fiecare caz, configuratia si orarul siste-
mului de transport public duc la cresterea timpului de parcurgere al distantei intre destinatiile peri-ur-
bane. In multe dintre scenariile studiate ciltorii au de mers pe jos kilometri intregi de la statia de tramvai
/ autobuz cea mai apropiatd pana la destinatia finala. Un alt factor este cel al transferurilor, multe dintre
calatorii necesitand schimbarea modalitatii de transport. Este important de notat ca acesti timpi de de-
plasare cu transportul public nu indica neaparat o viteza scazutd a vehiculelor de transport Tn comun, ci
sunt atat simptome ale geografiei retelei de transport public, cat si al orarelor de drum. Dintre toate
perechile de origine-destinatie studiate, nici una nu a putut concura ca timp de parcurgere cu autoturis-
mul personal. La limita de sus este perechea Cartier Alfa Strada Dorobantilor - Zona Industriala Sud
Aradul Nou, unde mersul cu automobilul privat este cu 83% mai rapid decat alternativa de transport
public, in ciuda proximitatii relative a celor doud puncte de interes. Acest lucru e din cauza faptului ca
ruta optima cu transportul public ocoleste raul Mures pana la podul Traian, trece prin centru, si necesita
33 de minute de mers pe jos. In schimb, ruta cea mai eficientd cu masina consti intr-un mic ocol pani
la A1 si o legdtura directd cu Zona Industriald Sud. Aceste rezultate nu sunt deloc neuzuale pentru Arad,
majoritatea diferentei intre automobilul personal si transportul public fiind in jur de 60% - 80%.
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Numai centrul (Teatru, Podgoria) a Inregistrat o diferentd de parcurgere in jur de 50%. Zona cen-
trala studiatd, Calea Romanilor — Gara CFR beneficiaza de doud seturi de circumstante care cresc
nivelul relativ de competitivitate al transportului public. Unul este faptul ca pe acest coridor se
inregistreaza intarzieri din cauza congestiei de autoturisme. Al doilea este separarea stradala a celor
doua modalitati de transport. Pe Bulevardul Revolutiei si pe Calea Aurel Vlaicu tramvaiul circula
pe un tronson dedicat, separat de traficul congestionat din imprejurimi. Cu toate acestea, pana si
diferentele de 50% intre timpii de parcurs sunt inca foarte ridicate, chiar si in comparatie cu alte
orage din Romania precum Cluj-Napoca unde aceste valori se situeaza de regula intre 20 si 30% cu
cateva cazuri in care transportul public este chiar mai rapid decat cel cu autoturismul personal.

3.4 PRIORITATI DE INTERVENTIE

PROVOCARI

SOLUTII POTENTIALE / PRIORITATI DE INTERVENTIE

Competitivitate redusa a transportului public
(confort, timp deplasare si deservire).

Tramvaiele vechi nu sunt accesibilizate, accesul
persoanelor cu dizabilitati locomotorii este difi-
cil.

Acces precar la date si informatii de mobilitate,
mai ales in ceea ce priveste transportul public

Ponderea deplasarilor cu bicicleta este inca re-
dusa Tn comparatia cu gradul de acoperire a re-
telei de piste pentru biciclete. Siguranta redusa
a pistelor existente face ca adesea biciclistii sa
circule pe trotuarele mai generoase.

Modernizarea flotei (mai ales tramvaie).

Prioritizarea transportului public in intersectii (mai ales pe Calea Aurel
Vlaicu) - sistem de management al traficului.

Amenajarea statiilor de transport public.

Extinderea liniilor de transport public / cresterea frecventei in cartierul
Gai si Zona Industriala Vest.

Achizitie material rulant.

Conturarea unei platforme si aplicatii de mobilitate care sa cuprinda cel
putin informatii despre transportul public (linii, statii, orare actualizate
in timp real, ghidare, afisare in timp real a mijloacelor de transport pu-
blic si plata), parcare (locuri disponibile si plata), infrastructura si dota-
rile pentru biciclete, servicii de taxi (cheama taxi + localizare taxi) si va-
lori de trafic (inclusiv ghidare si alerte strazi blocate / reparatii). Pe
termen mediu / lung se poate avea in vedere si integrarea transportu-
lui public judetean / pe cale ferata.

Extinderea pistelor de bicicletd spre zone insuficient deservite (Bujac /
Aradu Nou) si spre comunele invecinate.

Reconfigurare / amenajare piste pentru biciclete pe Bulevardul Revolu-
tiei.

Revizuirea pistelor de bicicleta (mai ales cele cu nivel de serviciu sub
50) pentru a creste siguranta acestora (marcaje si elemente de protec-
tie).

Tnnoirea si completarea rastelelor pentru biciclete.

Scoala velo - cursuri de mers pe bicicleta si educatie rutiera (se poate
crea inclusiv un ,,carnet de biciclist” (carnetul este optional).
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Congestie in principalele intersectii

Traficul greu traverseaza in continuare zone re-
zidentiale

Circulatia pietonala in zona centrala este dificila,
trotuarele sunt adesea degradate, inguste sau
ocupate de masini parcate neregulamentar.
Acest aspect reprezintd o problema mai ales
pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii.

Numar inca ridicat de accidente rutiere (8 morti
—39 grav raniti in 2019)

Indicele de motorizare se afla in crestere, de la
329 /1000 locuitori in 2015 la 402/1000 locui-
toriin 2020

Transportul public judetean / international se
suprapune cu rutele urbane folosind adesea lo-
catii informale sau autogari degradate pentru
preluarea pasagerilor.

Aeroportul International Arad functioneaza doar
pe perioada verii transportand un numar foarte
redus de pasageri (mult sub capacitatea lui
reald) si ocazional marfuri.

Reconfigurarea intersectiei Podgoria.

Amenajarea podului peste Mures in continuarea str. Andrei Saguna (in
implementare).

Cresterea tarifului pentru parcare in zona centrala.
Extinderea zonelor de tarifare.

Limitarea parcarii la 2 ore in zona ultra centrala.

Suplimentarea / innoirea parcometrelor si ameliorarea sistemului de
monitorizare a platii parcarii (achizitie autoturism echipat pentru citirea
placutelor de Tnmatriculare si suplimentarea numarului de vehicule
pentru ridicarea autoturismelor).

Constituirea unui ,fond de parcare” — veniturile care ajung la primarie
dupa scaderea costurilor operationale sunt afisate Tn timp real si rein-
vestite In proiecte de mobilitate urbana durabila.

Extinderea sistemului de supraveghere si monitorizare a traficului / dis-
ponibilitatii locurilor de parcare.

Amenajare centura sud-est.

Drum expres Oradea — Arad (include varianta ocolitoare pentru cartie-
rul GAI).

Pietonalizarea treptatd a zonei centrale, transformarea strazilor secun-
dare in strazi pietonale cu acces pentru riverani si alimentare. Acest de-
mers poate porni de la cateva proiecte fanion (ex. traseul pietonal intre
Piata Avram lancu — Piata Catedralei si Piata Reconcilierii) fiind ulterior
continuat ca program multianual. Strazi din zona centrald ar putea de-
veni pietonale sau cu acces limitat (doar riverani si livrari) la cererea re-
zidentilor sau ca parte din proiecte integrate — restaurare fond construit
+ reconfigurare strada + diversificare functionala.

Calmarea traficului in zonele rezidentiale, proiect pilot ,cartiere 30
km/h” — Bujac.

Masuri de calmare a traficului in jurul unitatilor de invatamant, inclusiv
testarea conceptului de walking bus (preluarea elevilor din statiile de
transport public din apropierea unitatilor de invatamant).

Cresterea atractivitatii mijloacelor alternative de transport (mai ales
transport public / velo), tarifarea la pretul real (valoarea terenului) al
parcarii rezidentiale si a parcarii in zona centrala.

Conturarea unei retele de autogari la principalele puncte de intrare in
oras. Autogarile vor avea si facilitati de tip park & ride fiind corelate cu
liniile de transport public urban.

Lansarea unui studiu de oportunitate pentru a atrage curse comple-
mentare fata de cele oferite de Aeroportul International Traian Vuia, in-
clusiv analiza oportunitatii de a functiona ca aeroport cargo.
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3.5 CONCEPTUL DE DEZVOLTARE PENTRU PERIOADA 2021 - 2027

3.5.1 VIZIUNEA

Viziunea
Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a Municipiului Arad pentru perioada 2021-2035,

se construieste pe viziunea Strategiei de Dezvoltare a Municipiului Arad 2007-2013/2014-2020 si
SIDU 2014-2020, pe care le actualizeaza si le completeaza.

Astfel, 1n 2035 Aradul reprezinta:

- o importantd metropola regionald ce impresioneaza prin centrul istoric reabilitat, precum si prin
Cetatea Aradului transformata intr-un pol cultural, turistic si de agrement de amploare, o comunitate
puternica cu impact major in regiune prin dinamismul si diversitatea economica, un oras inteligent
si inovator, exemplu de management urban eficient.

- principala poarta de acces in tard dinspre Europa de Vest, foarte bine racordata la reteaua TEN-T
si la mari capitale precum Budapesta, Viena sau Bratislava, care beneficiaza si de conexiuni favora-
bile cu principalele centre urbane din partea de vest si centru a Romaniei (Timisoara, Oradea, Sibiu,
Pitesti, Brasov)

- capitala verde a Romaniei, un oras caracterizat de o ampla retea de spatii verzi, ce acopera intreaga
suprafatd a intravilanului municipiului. Reteaua de spatii verzi este sustinuta de o axa naturala do-
minanta (Muresul) si de axe verzi secundare, care deservesc cartierele rezidentiale cu dotari de inte-
res cotidian, conectandu-le totodata cu centrul istoric. O serie de cladiri revitalizate sau nou constru-
ite completeaza reteaua de spatii verzi prin fatade si acoperisuri verzi, aducand astfel natura si mai
aproape de cetatenii si utilizatorii Aradului. Infrastructura verde albastra reprezinta o prioritate pen-
tru aradeni avand totodatd un rol semnificativ In atenuarea efectelor negative ale schimbarilor cli-
matice.

- un oras care tinde spre neutralitate din punctul de vedere al emisiilor de dioxid de carbon mizand
totodata pe integrarea conceptului de economie circulard. Aradul se alimenteaza cu prioritate din
surse de energie regenerabild mizand printre altele pe un parc fotovoltaic de putere medie realizat
pe suprafata fostului depozit de zgura si cenusa dar si pe valorificarea biomasei si energiei geoter-
male, mai ales In procesele industriale si alimentarea institutiilor public si a clddirilor rezidentiale.
Toate cartierele Aradului sunt deservite de infrastructura modernd de alimentare cu apa si canalizare
iar zonele cu o densitate mai mare a populatiei beneficiaza de un sistem de alimentare cu energie
termica retehnologizat. Astfel, furnizarea de utilitati se realizeaza la preturi avantajoase si un impact
redus asupra mediului. Sistemul modern de gestiune a deseurilor asigurd un grad ridicat de reciclare
si valorificare minimizand totodatd cantititile de deseuri municipale depozitate. Companiile ara-
dene, mai ales cele din zonele industriale, investesc continuu in optimizarea modului de utilizare a
materiei prime, mizand pe reducerea deseurilor generate si reciclarea / valorificarea lor. Dezvoltarea
durabila reprezinta o esentiald in educatia arddenilor iar grija pentru mediu este un aspect deja in-
corporat in comportamentul de zi cu zi a cetdtenilor.

- 0 comunitate proactiva care se implica in procesul de dezvoltare urbana. O retea ampla de centre
si spatii comunitare reprezintd fundamentul pentru interactiunea sociala si locul in care sunt dezba-
tute principalele probleme ale orasului pentru a identifica impreuna cu administratia solutiile optime.
Centrele comunitare, prezente in fiecare cartier, aglomereaza in jurul lor si alte dotdri de interes
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cotidian cum ar fi alimentatie publicd, unitati comerciale de mici dimensiuni, dotdri sportive sau
unitati de Tnvatamant.

- un motor economic de interes regional si supraregional, cu o bazd economica solida sustinuta de
marii actori economici din domeniul industrial, dar si de Intreprinderile mici si mijlocii si de mediul
antreprenorial activ. Aradul isi valorificd pozitia de poarta de intrare in tard prin evenimente stiinti-
fice si de afaceri regionale, nationale si internationale, oferind oportunitati de sustinere a inovarii In
folosul cetdtenilor si companiilor. Totodata, calitatea ridicata a vietii face orasul atractiv pentru tineri
si familii tinere, asigurand forta de munca specializata necesara actorilor economici.

- un centru urban care dispune de o buna conectivitate interna si externa si de un sistem de transport
local eficient, sigur?, incluziv, accesibil si atractiv pentru toti cetitenii, unde peste 70% din totalul
deplasarilor sunt realizate cu transportul public, bicicleta, trotineta, pe jos sau alte vehicule nepolu-
ante. Tramvaiul si mersul cu bicicleta reprezinta nu doar principalele mijloace de transport pentru
arddeni ci si elemente de reper in cultura locala.

- un oras care mizeaza pe date in configurarea deplasarilor cotidiene dar si a proiectelor de infras-
tructura. Aradenii dispun de o aplicatie si un portal web care le ofera date si informatii importante
despre diferitele servicii si optiuni de mobilitate si i ajutd in planificarea deplasarilor, mai ales in
alegerea mijlocului de transport cel mai eficient din perspectiva costului, impactului asupra mediului
si timpului. Folosind abonamente personalizate, locuitorii si vizitatorii Aradului au acces la o varie-
tate ampla de servicii de mobilitate pentru a permite deplasarea optima in municipiu si in imprejuri-
mile sale. Toate datele de transport sunt valorificate in cadrul centrului de mobilitate urbana susti-
nand interventii cat mai eficiente in dezvoltarea sistemului si serviciilor de mobilitate. Diversitatea
mijloacelor alternative de transport face ca cererea de parcare s fie in scadere pentru ca aradenii
preferd transportul public, bicicletd sau mersul pe jos pentru deplasarile cotidiene si fac recurs la
autoturism preponderent in regim de car sharing. Nevoia de parcare este asiguratd de un sistem de
parcari rezidentiale multietajate si parcari de transfer amplasate la principalele porti de intrare in
Municipiu si la marginea zonei centrale

- un centru cultural istoric cu un sistem de spatii publice atractiv, irigat de circulatii pietonale
generoase si deservit de doua coridoare de mobilitate urbana durabild, Bulevardul Revolutiei (cori-
dor cultural) si Faleza Muresului (coridor verde). Patrimoniul construit este in proces de restaurare,
insd imaginea deja atractiva a zonei centrale este valorificata si de o serie de strazi ocazional caro-
sabile cu terase, magazine si alte functiuni de interes pentru arddeni si turisti.

- un oras atractiv, in care se consolideaza doi poli principali de atractie atat pentru comunitatea
locala, cat si pentru vizitatori. Zona centrala, caracterizatd de un mix arhitectural Intre baroc, neo-
clasic, secession, eclectic, renascentist, art nouveau sau interbelic, alaturi de Cetatea Aradului, ce-
tatea in stil Vauban cea mai bine conservata din Romania, reprezinta obiective culturale si turistice
de interes international, in cadrul carora se regaseste o ofertd diversa de activitati pentru petrecerea
timpului liber de la oferta culturald bogata (marcatd de obiective majore precum Teatrul Clasic
,»loan Slavici”, Filarmonica de Stat Arad, mai nou inauguratul Muzeu interactiv al tehnologiei
etc.), la oportunitatile in aer liber pe malul Muresului si din interiorul Cetatii sau chiar la varietatea
dotarilor, alimentatie publica, in special din zona centrald, unde se pot degusta si o serie de prepa-
rate din gastronomia traditionala locala.

- un oras vibrant, care se remarcd la nivel regional, dar si national sau chiar international drept un
pol cultural de renume, unde actorii culturali locali si parteneriatele intre acestia sunt sprijinite
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pentru a dezvolta si a promova o oferta culturala complexa, caracterizata atat de un numar sporit de
dotari culturale distribuite echilibrat la nivelul orasului, cat si de o gama variata de activitati dispo-
nibile pentru locuitori cu interese diverse.

- un oras cu o comunitate sandtoasa si sportiva, ,,capitala” sportului roménesc, sustinutd de o vari-
etate ampla de dotari sportive accesibile publicului larg, alaturi de o agenda competitionala diversa,
pentru amatori si profesionisti. Atat modul de viata sanatos, cat si performanta sportiva sunt incura-
jate prin calitatea sporitd a infrastructurii de baza, dar si prin dotarile majore la nivelul orasului,
precum stadionul UTA, Sala Polivalentd, baza de agrement si Strandul Neptun sau mai nou inaugu-
ratele baze de agrement Marului si Campul Linistii, alaturi de baza de recuperare de la stadionul
Motorul.

- un oras caracterizat de o societate civila activa, echilibrata si bine organizata, al carui sistem de
valori va fi bazat pe educatie, morala si religie. Un oras plin de vitalitate, cu oameni prosperi si
politicosi in care spiritul tolerant dintre etnii si colaborare interconfesionald au ca rezultat coeziunea
comunitara.

- nu in ultimul rand, un oras inteligent, care mizeaza pe o retea ampla de instrumente de colectare
si interpretare a datelor urbane, fundamentul pentru o guvernare locala responsabila, deschisa si in-
dreptata catre cetateni.

3.5.2. ARAD CONECTAT SI ACCESIBIL - PROMOTOR AL MOBILITATII URBANE
DURABILE, CU O INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT MODERNA SI EFICIENTA

Mobilitatea urbani sti la baza functionirii si dezvoltarii durabile a oraselor contemporane. In
cazul municipiului Arad, obiectivul dedicat acestui domeniu are in prim-plan tranzitia de la un orag
bazat pe automobil catre unul care mizeaza preponderent pe modalitati de deplasare nepoluante (sau
cu grad redus de poluare). Asadar, cea mai mare parte a interventiilor sunt conturate incat sa faca
transportul public mai atractiv, sa incurajeze deplasarile nemotorizate, sd optimizeze reteaua de tran-
sport si nu in ultimul rand sa reduca spre minim, preferabil zero, accidentele rutiere cu raniti grav
sau persoane decedate. Acest demers este sustinut si prin tehnologia informatiei si comunicatiilor,
astfel Incat digitalizarea serviciilor si infrastructurii de transport reprezintd un aspect esential in ur-
matorii 10 ani.

a ) Retea de circulatii rutiere optimizata care asiguri o buni conectivitate la nivelul muni-
cipiului

Obiectivul se refera la cresterea conectivitatii si optimizarea retelei stradale la nivel intraurban
dar si periurban. Din acest motiv el cuprinde cu precadere modernizari de drumuri sau noi legaturi

care sd permitd o mai bund relationare intre zonele de productie, asigurand totodatd o separare a
culoarelor dedicate traficului greu de zonele rezidentiale.

Acest obiectiv specific va fi operationalizat prin urmatoarele directii de actiune:
e Definitivarea retelei de circulatii dedicate traficului
greu

e Modernizarea si optimizarea infrastructurii rutiere
b ) Sistem de transport public eficient, atractiv si accesibil cu zero emisii CO2
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Obiectivul se refera pe de-o parte la calitatea transportului public al municipiului Arad. In acest caz
calitatea este formata din eficientd, atractivitate si accesibilitate.

Accesibilitatea se refera la faptul ca cea mai mare parte a populatiei (peste 90%) are acces la reteaua
de transport public avand cel putin o statie in apropierea locuintei (max. 350 m distanta), deservitd
de linii de transport public cu o frecventd de maxim 10 minute. De asemenea, accesibilitatea implica
si faptul ca toate vehiculele din flota transportatorului sunt echipate pentru persoane cu dizabilitati
locomotorii / persoane cu mobilitate redusa. Un alt aspect care tine de accesibilitate se refera la
disponibilitatea informatiilor in ceea ce priveste orarul, aspect asigurat prin respectarea orarului si
transformarea lui intr-un sistem de informare in timp real.

Atractivitatea transportului public se referd cu precadere la confortul oferit in vehicule si 1n statiile
de transport public. Din acest motiv, accentul cade pe (re)amenajarea a 100 de statii de transport
public si modernizarea parcului de vehicule (achizitionare a 10 tramvaie, 30 autobuze ecologice, 5
autobuze electrice).

Eficienta transportului public este relationata direct cu viteza de deplasare aspect asigurat prin mo-
dernizarea caii de rulare pentru tramvai, modernizarea flotei alaturi de un sistem de prioritizare a
transportului public.

Pentru a sustine transferul de la autovehiculul privat catre transportul public este folosita si reteaua
de puncte de tip ,,park & ride” al carei scop este de a prelua si transforma fluxurile auto din suburban
si periurban. Aceste noduri intermodale vor functiona si ca autogari asigurand transferul de la tran-
sportul public judetean / international catre cel local. Cele trei gari ale Aradului reprezinta de ase-
menea, noduri importante pentru navetistii care folosesc diversele trenuri metropolitane sau regio-
nale.

Acest obiectiv specific va fi operationalizat prin urmatoarele directii de actiune:

e Continuarea modernizarii sistemului de transport public cu tramvaie;

e Completarea si extinderea sistemului de transport public cu noi linii de autobuz deser-
vite de autobuze electrice;

e Modernizarea statiilor de transport public si dezvoltarea nodurilor intermodale;

e Dezvoltarea sistemului de transport public metropolitan pe cale ferata.

¢ ) Infrastructura de transport atractiva, incluziva si sigura dedicata deplasarilor nemo-
torizate

Obiectivul raspunde preponderent nevoii de a extinde si revitaliza infrastructura pentru depla-
sari nemotorizate. Proiectele cuprinse in acest obiectiv nu se rezuma doar la sfera mobilitatii urbane,
ci au un impact semnificativ asupra calitdtii spatiului public, avand capacitatea de a contribui la
revitalizarea economicd a centrului istoric. De asemenea, obiectivul reprezinta si continuarea demer-
sului pornit prin pietonizarea strazii Metianu. Astfel, o infrastructura atractiva dedicata pietonilor si
biciclistilor poate stimula cresterea substantiala a ponderii deplasdrilor nemotorizate, aspect care
atrage dupa sine reducerea poluarii provenite de la traficul auto si imbunatatirea generala a stérii de
sandtate a populatiei. Mai mult de atit, modernizarea infrastructurii pentru biciclisti va putea creste
si interesul pentru utilizarea trotinetelor electrice si atragerea unor servicii de partajare trotinete elec-
trice.
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Acest obiectiv specific va fi operationalizat prin urmatoarele directii de actiune:

e Extinderea si modernizarea traseelor destinate pietonilor;
e [Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclete;
e Accesibilizarea spatiului public pentru persoanele cu dizabilitati.

d ) Sistem eficient de parciri, ce asigura deservirea tuturor cartierelor municipiului

Obiectivul este dedicat cu precadere procesului de eficientizare a resurselor de teren alocate parcarii.
Asadar el are In vedere cu precadere realizarea de parcaje multietajate, fie cd e vorba de parcari
hidraulice supraetajate in zonele rezidentiale, fie de parcari subterane in zona centrald. Amenajarea
acestor parcaje in parteneriat public-privat permite eliberarea treptatda a unor resurse semnificative
de teren care pot fi convertite in noi spatii publice de tip scuar sau piatetd. De asemenea, insertia
unor parcdri in zona centrald va permite renuntarea treptata la parcari la strada, aspect care aduce
dupa sine posibilitatea extinderii trotuarelor pe strazi cu o varietate mare de obiective de interes
public. Pentru a reduce timpul de cautare a unui loc de parcare, pana in 2023 se va implementa si un
proiect pilot de monitorizare si afisare in timp real a numarului de locuri de parcare disponibile.

Acest obiectiv specific va fi operationalizat prin urmatoarele directii de actiune:

e Extinderea sistemului de parcari din zona centrald a municipiului Arad;
e [Extinderea si eficientizarea sistemului de plata a parcarii.

e ) Management integrat, eficient si modern al mobilitatii

Acest obiectiv se refera cu precadere la gestiunea deplasarilor in mediul urban. Pentru reducerea
congestiei se are in vedere implementarea unui sistem de management al traficului, orientat catre
prioritizarea transportului public. Obiectivul include si componenta de ,,smart city / smart mobility”
care face referire la extinderea sistemelor de colectare a datelor specifice mobilitdtii urbane alaturi
de digitalizarea serviciilor de mobilitate (platforma si aplicatia de mobilitate). Digitalizarea mobili-
tatii urbane are in vedere in primul rand schimbarea comportamentului cetatenilor (acces la infor-
matii n timp real, sisteme de bonificatie, abonamente dedicate etc.) astfel incat acestia sd fie motivati
sa foloseasca cat mai mult transportul public. De asemenea, pentru a incuraja folosirea unor moda-
litati de deplasare nepoluante sau cu un grad redus de poluare se vor efectua o serie de campanii de
constientizare. Acest lucru include si participarea Aradului la evenimente internationale cum ar fi
,Parking Day” sau ,,Saptdmana mobilitatii”.

Acest obiectiv specific va fi operationalizat prin urmatoarele directii de actiune:

e Implementarea de solutii inteligente pentru managementul mobilitatii;
e Promovarea mobilitatii urbane durabile;
e Digitalizarea serviciilor de mobilitate.

f) Infrastructura de suport dezvoltata si facilitati pentru a sustine tranzitia citre vehi-
cule nepoluante

Acest obiectiv este conceput pentru a sustine inlocuirea autovehiculelor din parcul auto actual
cu unele nepoluante. Pe termen scurt si mediu, prioritatea este tranzitia catre vehicule electrice. Desi
obiectivul se adreseaza tuturor proprietarilor de autoturisme si celor care au in vedere achizitionarea
unuia, sunt tratate cu prioritate acele domenii unde electrificarea are un impact mai mare (ex. logis-
tica, taximetrie, servicii de car sharing etc.). Obiectivul are in vedere dezvoltarea infrastructurii de
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suport nu doar pentru autoturisme, ci si pentru alte vehicule electrice cum ar fi trotinete, autobuze
etc.

o Dezvoltarea retelei de statii de incircare vehicule electrice;

e Incurajarea utilizarii autovehiculelor electrice.

3.6 ARAD VERDE, SANATOS SI REZILIENT,
CU EMISII SCAZUTE DE CO2

Pentru a atinge dezideratul de oras verde, municipiul Arad va continua eforturile de reducere
a emisiilor de CO2 si de crestere a calitatii factorilor de mediu prin tranzitia catre un sistem energetic
cu impact scazut asupra calitdtii mediului, finalizarea investitiilor In modernizarea si reabilitarea
infrastructurii tehnico-edilitare si prin cresterea suprafetei de spatii verzi, pentru o mai buna adaptare
a orasului la efectele schimbarilor climatice . Acest obiectiv este complementar obiectivelor ce vi-
zeaza revitalizarea spatiului public si regenerarea urbana in cartierele de locuinte colective.

3.6.1 Tranzitie avansata catre un sistem energetic cu impact scazut asupra calitatii mediului

Productia de energie electrici este industria cu cel mai mare impact asupra calitatii aerului. In
acest context, este de dorit ca municipiul Arad sd continue eforturile de a sprijini, pe de-0 parte,
utilizarea energiei din surse regenerabile si de a investi, de cealalta parte, in eficientizarea energetica
a cel putin 60% din fondului construit (cladiri rezidentiale, institutii publice). Eficientizarea energe-
tica are efecte benefice atat in ceea ce priveste reducerea impactului negativ asupra mediului, cat si
in ceea ce priveste reducerea costurilor de intretinere resimtite de cetateni si administratie (termofi-
care, electricitate, gaze etc.). O altad prioritate este reabilitarea si dezvoltarea sistemului centralizat
de termoficare, ce ar avea o contributie semnificativa in tranzitia catre un orag cu emisii scazute de
CO2. Toate acestea asigura reducerea consumului de energie electrica, termica si de gaze naturale
la jumatate fata de anul 2019.
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Corelare cu
Responsa-

. . . e, . alte demer-
Nr. ) . . Orizont de Buget estimat Posibile surse de | bili si posi- . . .
Titlu program / proiect Grad de maturitate . . . . Nivel de prioritate suri / docu-
Crt. timp (lei) finantare bili parte- ..
h mentatii
neri .
strategice

04. ARAD CONECTAT SI ACCESIBIL - PROMOTOR AL MOBILITATII URBANE DURABILE, CU O INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT MODERNA SI EFICIENTA

04.1. Retea de circulatii rutiere optimizata care asigura o buna conectivitate la nivelul municipiului

D4.1.1. Definitivarea retelei de circulatii dedicate traficului greu

CJ Bihor,
Mun.
Drum expres Oradea — Arad PO Oradea, CJ PMUD 2021-
1 (Realizare varianta ocolire/tran- | Licitatie SF + PT 2023-2027 12,890,000.00 Transport / Arad, Mun. | Proiect prioritar
. . . 2027
zit cartierul Gai) PNRR, alte surse | Arad
DRDP -
CNAIR
PO CJ Arad,
. . R . Transport / Mun. Arad, . y . PMUD 2021-
2 Varianta de ocolire — latura S-E | SFin actualizare 2023-2027 72,000,000.00 PNRR, alte surse | DRDP - Lista lunga de proiecte 2027
CNAIR
Reorganizarea traseelor pentru Buget
3 ac<iesul v.ehvlcuIeIOT cuvmas‘j:\ to- !n 2023 45,000.00 local, alte surse | Municipiul Proiect prioritar PMUD 2021-
tala maxima autorizatda mai implementare Arad 2027
mare de 7.5 tone
Strategie de logistica la nivelul Buget Municipiul PMUD 2021
4 g. & idee 2023-2027 250,000.00 local, alte surse P Proiect prioritar
orasului Arad 2027

D4.1.2. Modernizarea si optimizarea infrastructurii rutiere
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PNRR /
Reali i j t 1 POR 2021-2027, L Proiect prio- | PMUD
5 | Realizarea unui pasaj subteranin |\ 2023-2027 | 96,000,000.00 Municipiul Arad rolect prio "
intersectia Podgoria alte surse ritar 2021-2027
in Buget
R ilit trazi in Municipiul Proiect prio- | PSI, PMUD
6 eabilitare strzi in Municipiu implemen- | 2022 20,542,000.00 | local, altesurse | naunicipiul Arad roiect prio- | PSI, PMU
Arad —etapalll ritar 2021-2027
tare
04.2. Sistem de transport in public eficient, atractiv si accesibil cu zero emisii CO2
D4.2.1. Continuarea modernizarii sistemului de transport public cu tramvaie
Refactie linie cale tramvai si a re- PNRR /
telei aeriene de contact aferente POR 2021-2027,
fn Municipiul Arad — Tronson | P- alte surse — Proiect prio- | PSI, PMUD
7 PT 202 41 . M I A !
ta Podgoria — Pasaj Micalaca — Mi- 025 30,541,000.00 unicipiul Arad ritar 2021-2027
calaca zona
11
Modernizare sistem de transport
public cu tramvaiul Tn Municipiul | Tn . .
8 | Arad - traseu: Str. implemen- | 2023 117,661,388.00 | | on 20142020 1 s iciniul Arad Prolect prio- | Ps1, PMUD
o e e . alte surse ritar 2021-2027
Padurii (intre strada Abatoruluisi | tare
str. Condurasilor)
Refactie linie cale tramvai si a re- PNRR /
telei aeriene de contact aferente POR 2021-2027,
fn Municipiul Arad — Tronson Il alte surse _— Proiect prio- | PSI, PMUD
PT 202 2 1 . M IA !
9 Calea Radnei (de la Pasaj Micalaca 025 3,831,000.00 unicipiul Arad ritar 2021-2027
la str.
Renasterii)
Achizitie material rulant electric " POR 2014-
4 i Ia iculati - 2020,al Proi io- | PMUD
10 tr.amvale dub.a articu at.le, ca implemen- | 2022 85,287,667.00 020,alte surse Municipiul Arad .r0|ect prio U
pacitate mare si 6 tramvaie vagon tare ritar 2021-2027
capacitate medie
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PNRR/
Reabilitare infrastructura de . POR 20212027, Proiect prio- | PMUD
1 tramvai Arad — Ghioroc idee 2027 194,000,000.00 alte surse O Arad ritar 2021-2027
Achizitie material rulant electric in
6 tramvaie dubla articulatie, ca- . PNRR / _— Proiect prio- | PMUD
12 pacitate mare si 4 tramvaie vagon |tr:rzlemen- 2023-2027 | 79,277,403.00 POR 2021- Municipiul Arad ritar 2021-2027
capacitate medie (2)
Achizitie material rulant electric POR 2014-2020, Lista lunga PMUD
1 ’ i 2027 192 . alte surse Municipiul A
3 20 tramvaie (etapa 3) idee 0 92,000,000.00 unicipiul Arad de proiecte | 2021-2027
POR 2014-2020
Achizitie material rulant electric . ’ - Listd lunga PMUD
14 ’ 2 192 . alte surse M I A
20 tramvaie (etapa 4) idee 030 92,000,000.00 unicipiul Arad de proiecte | 2021-2027
Modernizare material rulant,
tramvaie de tip - Lista lunga PMUD
15 GT6 si GT8 (17 tramvaie GT6 serie Idee 2030-2035 | 91,080,000.00 | Buget local Municipiul Arad de proiecte | 2021-2027
si 3 tramvaie GT8 serie)
Refactie linie cale tramvai si a re- PNRR /
telei aeriene de contact aferente POR 2021-2027
N F, PTin lu- ! Proi io- | PSI, PMUD
16 | in Municipiul Arad — S i 2021-2025 9,443,507.00 alte surse Municipiul Arad .r0|ect prio > v
" cru ritar 2021-2027
Tronsonul Il Str. Fat-Frumos — Bu-
cla Fat Frumos
PNRR /
Extindere linie de tramvai spre POR 2021-2027, . Proiect se- PMUD
17 zona industriala Vest Idee 2025-2030 | 98,000,000 alte surse Municipiul Arad cundar? 2021-2027
. . . Buget CTP Arad, . .
18 Campam.e dev,,brandlng sl.pUbhFl_ idee 2025 488,500.00 local, alte surse | Municipiul P.r0|ect prio- | PMUD
tate dedicata transportului public Arad ritar 2021-2027

3 Proiectul este prioritar din perspectiva impactului potential, ar asigura o buna deservire a zonei cu cea mai mare concentrare de locuri de munca. El a fost marcat ca proiect secundar intru-
cat, solutia tehnica este dificil de implementat fiind nevoie de exproprieri multiple.
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PNRR /

, 2023-2027 POR 2021-2027, - Proiect prio- | PSI, PMUD
1 7 . M I A !
9 Amenajare statii transport public idee 2025-2030 3,937,500.00 alte surse unicipiul Arad ritar 2021-2027
Tn municipiul Arad (statii smart)
D4.2.2. Completarea si extinderea sistemului de transport public cu noi linii de autobuz deservite de
autobuze electrice
Amenajare traseu de transport
public de calatori cu autobuzul, in . L
20 care sa asigure legatura pe ar- implemen- | 2023 227,398,838.00 POR 2014-2020, Municipiul Arad Proiect priori PSI, PMUD
N . alte surse tar 2021-2027
terele urbane intre zona UTA si tare
Str. Stefan cel Mare
. . POR 2014-2020, . .
91 ACh[ZI'tIe autobuze electrice 10 dee 2027 18,000,000.00 | alte surse Municipiul Arad Proiect priori- | PMUD 2021-
bucati (etapa 2) tar 2027
. . POR 2014-2020, . _
9 Ach[Z|F|e autobuze electrice 10 idee 5030 18,000,000.00 | alte surse Municipiul Arad Proiect priori- | PMUD 2021-
bucati (etapa 3) tar 2027
D4.2.3. Modernizarea statiilor de transport public si dezvoltarea
nodurilor intermodale
POR 2021-2027
Terminal transport public — Ara- . ! — Proiect priori- | PMUD 2021-
2 2025-2 2 . It M IA
3 dul Nou (inclusiv P&R) idee 025-2030 5,000,000.00 | alte surse unicipiul Arad tar 2027
. . POR 2021-2027, . -
24 | Terminal transport public —Arad | 5, 2027-2030 | 25,000,000.00 | alte surse Municipiul Arad Proiect priori- | PMUD 2021-
Vest (inclusiv P&R) tar 2027
POR 2021-2027
Terminal transport public — Calea | . ! — Proiect priori- | PMUD 2021-
2 2027-2 2 . It M IA
5 Radnei (inclusiv P&R) idee 0 030 5,000,000.00 | alte surse unicipiul Arad tar 2027
POR 2021-2027, . -
26 Amenajarea de statii de autobuz DALI 2023 3,916,767.00 alte surse Municipiul Arad Proiect priori- | PSI, PMUD
tar 2021-2027
. . CFR Infra/ . .
27 Amenajare / Modernizare Gara Idee 2025-2030 | 24,500,000 POT / POR 2021- Municipiul L|st§ lunga de | PMUD 2021-
Arad Vest 2027 Arad proiecte 2027
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Amenajare / revitalizare nod in-

POT / POR 2021-

CFR Infra/

Lista lungd de

i Municipiul
28 termodal Gara Arad Idee 2027-2035 | 72,000,000 2027 unicipiu proiecte
Arad
D4.2.4 Dezvoltarea sistemului de transport public metropolitan pe
cale ferata
Sistem de transport metropolitan | Fonduri UE post | Municipiul Arad Lista lunga de | PMUD 2021-
29 | pe cale ferats - tren metropolitan | idee 2027-2035 | 245,000,000 2027 proiecte 2027
04.3. Infrastructura de transport atractiva, incluziva si sigura dedicata deplasarilor nemotorizate
D4.3.1. Extinderea si modernizarea traseelor destinate pietonilor
143.746.050,00
. L (Fazal- . o
30 Rern'odelarea Bulevardului Revo Licitatie SF 2027 24.500.000,00 PNRR, alte Municipiul Arad Proiect priori PSI, PMUD
lutiei +PT surse tar 2021-2027
Faza 2 —
119.246.050,00)
Reabilitare rampe si sciride ac- | in Buget . _
31 | ces pe digul Muresului in munici- | implemen- | 2021 655,000.00 local, alte Municipiul Arad Proiect priori- | PSI, PMUD
. surse tar 2021-2027
piul Arad tare
SF Buget Proiect priori PSI, PMUD
32 Regenerare urpana zc?n.a .Plata Licitatie SF 2025 10,000,000.00 local, alte Municipiul Arad tar 2021-2027
Avram lancu din Municipiul Arad surse
PNRR /
Regenerare urbana zona Piata Ca- POR 2021- - Proiect priori- PMUD 2021-
: F 202 1 . M IA
3 tedralei din Municipiul Arad S 023 0,000,000.00 2027, alte unicipiul Arad tar 2027
surse
Regenerare urbana Piata Reconci- PNRR /
lierii POR 2021-
34 (finalizarea Culoarului pietonal Pi- SF 5027 30,000,000.00 2027, alte Municipiul Arad Proiect priori- PMUD 2021-
ata Avram surse tar 2027
lancu — Piata Catedralei — Piata
Reconcilierii)
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Buget local

“n / POR . -
35 Pasfafela |ntre Str. Romul Ladga idee 2027 15,000,000.00 2021- Municipiul Arad Proiect priori- PMUD 2021-
(Micalaca) si Cetatea Aradului tar 2027
2027, alte
surse
Pasarelad peste Mures in Micalaca PNRR /
(zona Str. POR 2021- - Proiect priori- PMUD 2021-
Cr e e F 2027 15,000,000. M A
36 Romul Ladea), in legatura directa > 0 >,000,000.00 2027, alte unicipiul Arad tar 2027
cu Cetatea Aradului surse
Amenajare Pod Pietonal Acces la Buget Proiect priori- PSI, PMUD
37 Insula Mures idee 2021 7,484,515.00 local, alte Municipiul Arad tar 2021-2027
surse
Program de extindere a spatiilor Buget local
pietonale in centrul istoric ( 1 / alte surse . L
38 strada / 2 ani) - primele strazi pot | idee 2025-2035 1.000,000.00/ Municipiul Arad Proiect priori PMUD 2021
. . . an tar 2027
fi: Vasile Alecsandri si Gheorghe
Lazdr
Piata Plevnei si str. Kuncz Aladar - PNRR /
i i i POR 2021- ista 3 -
39 p'letonal. c.u acces pePtruvre'ﬂdentl idee 2023-2027 | 20000000 Municipiul Arad Llst‘.':\ lunga de PMUD 2021
si aprovizionare (legatura pieto- 2027, alte proiecte 2027
nala catre Liceul A. Vlaicu) surse
Buget local
Modernizare pasaje pietonale / POR - .
< _— Listd lunga de
40 subterane ce traverseaza calea fe- | Idee 2021-2025 | 800.000 2021- Municipiul Arad .
“n . . proiecte
rata in cartierul Micalaca 2027, alte
surse
D4.3.2. Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclete
PNRR /
Amenajarea pistei de biciclete . POR 2021- . Listd lunga de PMUD 2021-
41 Arad - FAntanele idee 2027 3,000,015.00 2027, alte Municipiul Arad proiecte 2027
surse
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PNRR /

Pista de biciclete in cartierul Mi- . POR 2021- _— Listd lunga de PMUD 2021-
42 cilaca idee 2027 1,000,000.00 2027, alte Municipiul Arad proiecte 2027
surse
PNRR /
. - N . . . POR 2021- - Proiect priori- PMUD 2021-
43 Piste de biciclete in cartierul Bujac | idee 2025 1,000,000.00 2027, alte Municipiul Arad tar 2027
surse
PNRR /
Amenajarea pistei de biciclete DJ | . POR 2021- - Proiect priori- PMUD 2021-
44 2027 15. M I A
709C spre Westfield idee 0 3,000,015.00 | 5057 alte unicipiul Arad tar 2027
surse
Buget local
Program de modernizar ist / POR Proiect priori PMUD 2021
45 ogram de modernizare a piste- | ;qqq 2021-2025 | 4,500,000.00 2021- Municipiul Arad otect prio
lor pentru biciclete tar 2027
2027, alte
surse
Buget local
Program de calmare a traficului 2030 (pro- / POR . _
46 (prioritar Bujac, Micalaca si Cen- idee gram multi- | 500,000.00 / an | 2021- Municipiul Arad Proiect priori- PMUD 2021-
tar 2027
tru) anual) 2027, alte
surse
Program de echipare a unitatilor Buget local
’ - POR
de fnvatamant si a obiectivelor de | . 2023-2027 / N Proiect priori- PMUD 2021-
47 ) . . idee (program 200,000.00 / an | 2021- Municipiul Arad
interes cu rasteluri pentru bici- - tar 2027
< i m ” multianual) 2027, alte
clete (forma , U” sau,0")
surse
Buget local
Program de amenajare parcari se- 2023-2027 / POR . o
48 curizate pentru biciclete in zonele | idee (program 150,000.00 / an | 2021- Municipiul Arad Proiect priori PMUD 2021
. . - tar 2027
de locuinte colective multianual) 2027, alte
surse
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Scoala velo — cursuri de mers pe Buget
49 bicicleta si ?ducaFle rutiera (se Idee 2022-2030 | 50,000/ an local, alte Municipiul Arad LISt.a lunga de
poate crea inclusiv un ,carnet de surse proiecte
biciclist”
D4.3.3. Accesibilizarea spatiului public pentru persoanele cu dizabilitati
Reabilitarea/modernizarea trotu- " 2030 (pro- Buget
arelor, care sa faciliteze accesul . P . 1,000,000.00 / local, alte N Proiect priori- PSI, PMUD
50 . . implemen- | gram multi- Municipiul Arad
inclusiv pentru persoanele cu ne- an surse tar 2021-2027
. ) tare anual)
voi speciale
- . . Buget local
Instituirea unui serviciu de tran- /POR
5p | sportpubliclacomanddpentru |, 2023-2027 | 4,000,000.00 2021- Municipiul Arad Proiect priori- | PMUD 2021-
persoane cu dizabilitati, inclusiv tar 2027
. " 2027, alte
asigurare mijloace de transport
surse
04.4. Sistem eficient de parcari, ce asigura deservirea tuturor carti-
erelor municipiului
D4.4.1. Extinderea sistemului de parcari din zona centrala a munici-
piului Arad
n Buget
Amenajare parcare str. Aviator . local, alte surse - Proiect priori- | PSI, PMUD
52 Georgescu — Arad Lr;wrilemen 2023 975,000.00 Municipiul Arad tar 2021-2027
Buget Lists lungd de | PMUD 2021
53 Parcare Park & Walk Podgoria idee 2030 35,000,000.00 | local, alte surse | Municipiul Arad ) &
proiecte 2027
p Park & Walk str. Varful Suget Proiect priori- | PMUD 2021
5g | orcarerarcavaliestr Varuicu o 2023 974,410.00 local, alte surse | Municipiul Arad rolect priort- -
Dor tar 2027
D4.4.2. Extinderea si eficientizarea sistemului de plata a parcarii
Digitalizarea sistemului de par- POR 20212027, ) o
P t - PMUD 2021-
55 | care (Etapa - idee 2023 - 2027 | 15,000,000.00 | alte surse Municipiul Arad t;f'ec priort ror7

2.500.000 lei)
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Implementarea setului de masuri
din politica de parcare (limitare

n

56 parcare la 2 ore in zona centrald, | implemen- | 2021-2023 | nu este cazul nu este cazul Municipiul Arad f;?led prior- Z('\)/lzl;D 2021-
extinderea zonei de tarifare, cres- | tare
terea tarifelor etc.)
Achizitia de vehicule pentru moni- Buget
tori local, alt Proiect priori- PMUD 2021-
57 | ‘orearea o idee 2023 720,000.00 ocal, alte sUrse | Municipiul Arad rolect priori ub 20
platii parcarii si ridicarea autotu- tar 2027
rismelor parcate neregulamentar
C let / derni t Buget Proiect priori PMUD 2021
m r modernizarea rete- roi riori- -
5g | compietarea/modernizarea retet) oo 2023 240,000.00 local, alte surse | Municipiul Arad olect prio
lei de parcometre tar 2027
04.5. Management integrat, eficient si modern al mobilitatii
D4.5.1. Implementarea de solutii inteligente pentru managementul
mobilitatii
Sistem de management al tra-
ficului cu prioritizarea tran-
59 | sportului public corelat cu Idee 2027 85,000,000.00 | "OR2021-2027, 1\, i cioiul Arad Proiect priori- | PMUD 2021-
(Extinderea sistemului de suprave- alte surse tar 2027
ghere video si infrastructura retea de
comunicatii
(date/voce/software/video cu sistem
de dispecerizare inclus pentru munici-
piul Arad)
D4.5.2. Promovarea mobilitatii urbane durabile
Buget local
Participare la "Saptamana Euro- 2035 (pro- /PgOR
peana a Mobilitatii" - organizare P . | 240,000.00/ N Proiect priori- | PMUD 2021-
60 . . . Idee gram multi- 2021- Municipiul Arad
evenimente la nivel local si me- an tar 2027
anual) 2027, alte surse

tropolitan
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Organizare "parking day" - con-

Buget local

2 - POR
curs de solutii pentru mobilier ur- 035 (pro . | 240,000.00/ / _— Proiect priori- | PMUD 2021-

61 ) Idee gram multi- 2021- Municipiul Arad

ban care poate fi amplasat pe un an tar 2027
. anual) 2027, alte surse
loc de parcare eliberat

DA4.5.3. Digitalizarea serviciilor de mobilitate
Aplicatie transport public cu ghi-
dare traseu si afisare in timp real

localizarii mijl I tran- POR 2021-2027 Proiect priori- PMUD 2021-

62 a ocaA|zar|| mijloacelor de _ran Idee 2023-2025 | 250,000.00 OR 20 027, Municipiul Arad roiect priori uD 20
sport in comun — corelat / inte- alte surse tar 2027
grat in aplicatia orasului de mobi-
litate urbana
Aplicatie / website transport mu- POR 2021-2027, . I

63 litmodal / mobilitate ca un servi- | Idee 2025 450,000.00 alte surse Municipiul Arad Proiect priori- | PMUD 2021-

. - . tar 2027
ciu — mobility as a service (faza 1)
Aplicatie / website transport mu- POR 2021-2027, - N
64 litmodal / mobilitate ca un servi- Idee 2030 650,000.00 alte surse Municipiul Arad LISt? lungd de | PMUD 2021-
. - . proiecte 2027
ciu — mobility as a service (faza 2)
Constituirea unei baze de date ur- POR 2021-2027,

65 bam'e - co.m.p.onenta transport (in- Idee 2027 300,000.00 alte surse Municipiul Arad Proiect priori- | PMUD 2021-
clusiv achizitie software — model tar 2027
transport)

04.6. Infrastructura de suport dezvoltata si facilitati pentru a sustine tranzitia catre

vehicule nepoluante

D4.6.1 Dezvoltarea retelei de statii de incarcare vehicule electrice

Buget local
Program de instalare puncte de 2027 (pro- / POR . -
P - PMUD 2021-

66 incdrcare vehicule electrice in zo- | Idee gram multi- | 2,400,000.00 2021- Municipiul Arad rolect priori ub 20

. . tar 2027
nele de locuinte colective anual) 2027, alte surse
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Buget local

/ POR . -
67 Idee 2023 1,715,000.00 | 2021- Municipiul Arad :f'ed prior- Z('\)/'ZL;D 2021-
Amenajare hub-uri electro mobi- 2027, alte surse
litate (10 statii) — etapa 1
Buget local
/ POR . L
68 Idee 2025 1,715,000.00 | 2021- Municipiul Arad :f'ea priort- ;';’;’D 2021-
Amenajare hub-uri electro mobi- 2027, alte surse
litate (10 statii) — etapa 2
o . n Parteneri privati, Mun. Arad
Implementarea unui sistem de in-
69 chiriere trotinete electrice (atra- Implemen- | 2023-2027 Parteneri privati
gere operator) tare
D4.6.2 Incurajarea utilizérii autovehicu-
lelor electrice
Pachet de mdsuri pentru incuraja- nu este cazul Municipiul Arad Proiect priori- | PMUD 2021-
70 rea utilizarii de autovehicule elec- | Idee 2027 nu este cazul tar 2027

trice
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4 . Strategia de Dezvoltare a ADITP ARAD

Fundamentarea Strategiei de Dezvoltare ADITP Arad, are la baza Planurile de
Mobilitate Urbana Durabila si in vedere, complementaritatea tuturor proiectelor necesare
oportune si sustenabile, in ceea ce priveste achizitia de mijloace de transport electrice cu statii
de incircare aferente, dezvoltarea de sisteme inteligente de transport, e-ticketing, manage-
ment de trafic, modernizarea ,dezvoltarea, extinderea, optimizarea liniilor si a statiilor de
tramvai, digitalizarea ADITPA si CTP Arad, modernizarea, reabilitarea depourilor aferente
transportului public si infrastructura tehnica aferenta, inclusiv construire depouri noi.

Urmare a evaluarii si interpeldrii rezultatelor misiunii de audit tehnico — economice inde-
pendente in anul 2021, asupra Operatorului Societatea ,,Compania de Transport Public Arad* pe
anul 2020, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Transport Public Arad urmeaza sa initieze in
urmatoarea perioadd un document de planificare strategica pe termen mediu si lung de actualizare
a Planurilor de Mobilitate Urband Durabila Municipal si Judetean Arad, pentru a putea defini
prioritatile politicii de mobilitate pentru urmatoarea perioada. Strategia fiind un instrument des-
chis si flexibil supus dinamicii de dezvoltare a societatii, economiei, mobilitatii, intermobili-
tatii, sau criteriilor de sustenabilitate strategia va permite unele revizuiri periodice in baza
rezultatelor monitorizarii si evaluarii actiunilor implementate.

Abordarea strategiei de dezvoltare ADITP Arad, trebuie corelata si orientata catre solutiile
identificate de dezvoltare si furnizare eficienta, a serviciului public de transport , in proiectele si
planurile de mobilitate urbana, din interiorul granitelor administrative, ale UAT membre.

La sfarsitul anului 2021, urmatoarele 52 Unitati Administrativ — Teritoriale, sunt membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Arad:

UAT-uri Populatie
« ARAD 173485
« ALMAS 2471
« APATEU 3342
« ARCHIS 1437
« BARSA 1773
. BATA 1063
« BELIU 2952
«  BIRCHIS 1760
« BARZAVA 2371
« BOCSIG 3402
« BRAZI 1181
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« BUTENI 3285

« CARAND 1058

+ CERMEI 2637

« CHISINDIA 1207
« CHISINEU- CRIS 8078
« CONSILIUL JUDETEAN -
+ CRAIVA 2881
« DIECI 1441
+ FANTANELE 3734
+ FELNAC 3198
« FRUMUSENI 2756
+ GHIOROC 3995
« GURAHONT 3683
« HASMAS 1198
« IGNESTI 671
« INEU 9452
« LIVADA 4098
« MISCA 3852
« MONEASA 822
« OLARI 1999
«+ CURTICI 8886
« PAULIS 4337
« PECICA 14108
+ PEREGU MARE 1781
« PETRIS 1289
« PLESCUTA 1047
+ SAGU 4189
+ SANTANA 15581
«  SAVARSIN 2817
« SECUSIGIU 6144
« SELEUS 2910
« SEPREUS 2772
« SICULA 4189
«  SIMAND 4392
« SINTEA MARE 3831
« SOFRONEA 2937
« TARNOVA 6098
« VINGA 7196
« VLADIMIRESCU 14480
« ZABRANI 4401
« ZADARENI 2952
« ZARAND 2892.

In zonele rurale, mobilitatea este unul dintre aspectele esentiale ale amenajarii teritoriului, prin
aceasta sunt conectate satele la principalul centru rural sau la centrul administrativ in care sunt
situate toate serviciile publice esentiale. Acesta este motivul pentru care mobilitatea rurald, prin
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asigurarea transportului local, le permite cetatenilor sa aiba acces la servicii de baza, pe picior de
egalitate cu cei din mediul urban sau periurban.

Centrele regionale membre ale ADITP Arad sunt Municipiul Arad si Orasele: Chisineu —Cris,
Ineu, Santana, Pecica, Savarsin si Gurahont . Eficienta asocierii acestora consta si pentru asigurarea
integrarii teritoriale in cadrul mobilitatii populatiei, evitand depdsirea ineficientei cauzate de limi-
tele administrative, tindnd cont de relatiile de interdependenta dintre zonele urbane si cele rurale
care indica ansamblul complex de legaturi convergente, (de exemplu, fluxurile de pe piata muncii,
furnizarea serviciilor publice — institutionale, asigurarea transportului elevilor, servicii medicale si
culturale, centre comerciale, agrement etc.), care conecteaza spatiile, relativizand astfel distinctia
dintre urban si rural, in special n cazul oraselor de dimensiuni mici si medii.

Autoritatile locale si operatorii de transport public din Europa cautd din ce in ce mai mult
alternative la combustibilul traditional si vehiculele pe motorind pentru parcul lor de vehicule —
indiferent daca acestea sunt in proprietate directd sau operate prin subventionare, ori alte companii
private care desfasoara servicii publice (cum este transportul public sau colectarea gunoiului). Sunt
avute in vedere vehiculele electrice, hibride, pe gaz sau biocombustibili, de exemplu ,,Smart cities”
— oragele inteligente —concept actual de dezvoltare care ia in considerare toti factorii care contribuie
la dezvoltarea lor, acorda o importanta cu totul speciala transportului. Electrificarea transportului
— Intelegand prin aceasta automobilul electric, electrificarea transportului urban de suprafata, am-
plificarea numarului de tramvaie si troleibuze implementate in multe orase din lume ca si marea
promisiune reprezentata de autobuzul ,total electric” sau hibrid electric ,reprezinta componente
esentiale care pot raspunde simultan, atat la realizarea unor economii importante de energie cat si
la reducerea nivelului de poluare prin inlocuirea combustibililor fosili, in speta benzina si motorina.

»Initiativa europeana automobile verzi” — promovata de UE , are drept scop coordonarea eforturilor
si implementarea unor actiuni conjugate pentru a stimula dezvoltarea unor noi generatii de mijloace
de transport (automobile, autobuze, trailere), reducerea cu 60% a emisiilor de gaze pana in anul
2050, noi sisteme de propulsie si combustibili, asigurarea de noi locuri de munca la producétori si
servicii. Generatia viitoare de vehicule, focalizata pe ,,mobilitatea omului si a bunurilor ,,trebuie sa
asigure nepoluarea mediului, eficienta energetica, siguranta §i asigurarea unui transport inteligent,
dezvoltarea de strategii si instrumente care sa contribuie la cresterea sustenabilitdtii mobilitdtii.

Un alt document, Carta Alba: ,,WHITE PAPER ROOAD MAP TO A SINGLE EURO-
PEAN TRANSPORT AREA”, indeamna la o tranzitie de la vehiculul personal care asigura o anu-
mitd mobilitate , la mijlocul de transport public. Transportul public trebuie sa elimine efectele ne-
gative precum congestia, emisiile poluante, consumurile energetice mari si efectul acestor cerinte.
Curate, silentioase si eficiente energetic, autobuzele electrice pot sa raspundd celor mai exigente
cerinte. Utilizarea energiei electrice devine un vector important in dezvoltarea transportului electric
-tot sau hibrid- optiunea pentru o anumita solutie trebuind facuta dupa experienta capatata de di-
verse orase ale lumii, in conditiile particulare acestora. In plan tehnic, tractiunea electrici in tran-
sportul urban de suprafata este reprezentata astazi de, tramvai , la care se va adauga in viitor auto-
buzul electric si microbuzele in cazul transportului public, automobilul, mopedul si bicicleta elec-
trica pentru transportul individual. Trailerele electrice si masinile de transport marfuri, reprezinta
iarasi o directie pe care se va actiona in viitor.

Concluzionand, aceasta necesita ca impacturile asupra mediului, ce deriva din operarea vehiculelor
pe intreaga lor durata de viata, sa fie luate In considerare atunci cand se iau deciziile de achizitie
publicd. Directiva defineste reguli comune cu privire la monetizarea impacturilor si calculul costu-
rilor operationale pe durata de viatd a vehiculelor pentru consumul de energie, emisiile de CO2 si
emisiile poluante(NOx, NMHC, PM). Durata parcursului (km) este multiplicata de valoarea ce
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corespunde consumului de energie sau emisiilor per kilometru si de costul respectiv per unitatea
de energie sau de poluant. Se presupune ca Directiva accelereaza introducerea masiva pe piatd a
vehiculelor ecologice si eficiente energetic in transportul rutier. Cresterea vanzarilor va ajuta la
reducerea costurilor prin economii la scard mare, rezultand o imbunatatire progresiva a perfor-
mantelor energetice si de mediu ale intregului parc de vehicule. Directiva a fost adoptata in data de
30 martie 2009 si a fost integrata in legislatia nationala a tuturor statelor membre UE.

Analizand planurile pentru statele membre referitoare la fondurile structurale si de investitii eu-
ropene (fondurile ESI pentru perioada 2014-2020 , mentinute si pe perioada 2021-2027 ), si modul
in care sunt implementate in prezent strategiile pe teren, se constata ca strategiile (SIDU) pot avea
o concentrare spatiala mai restransa sau mai ampla. Mai precis, este posibild gruparea diferitelor
abordari in doud zone de interes:

- zond 1n interiorul municipiului/orasului (cartiere), adica unul sau mai multe cartiere sau localitati
specifice din cadrul unei zone administrative;

- municipii, orage sau suburbii, adicd o municipalitate individuala, fara restrictii cu privire la di-
mensiunea sau densitatea populatiei;

Analiza strategiilor implementate n perioada de programare 2014-2020 aratd cd majoritatea
strategiilor SIDU se axeaza pe municipii, orase sau suburbii (45%),urmate de cartiere (31 %), zone
functionale (20 %), o retea de orase (4 %) si o portiune de teritoriu cu caracteristici specifice, cum
ar fi un parc, o zona arheologica sau o insuld (0,4 %). Toate zonele de interes mentionate mai sus
prezintd provocari speciale pentru factorii de decizie n cadrul procesului de proiectare si imple-
mentare, unele dintre acestea fiind deosebit de dificile si recurente.

Aceasta sectiune se va axa in special pe urmatoarele provocari:
- accent pe cartiere

- abordarea bazata pe zona functionala

- legaturile dintre zonele urbane, preurbane si cele rurale

Initiativele bazate pe zona urbana (cartierele ) pe care le promoveaza sunt considerate un
mijloc bun de aplicare a abordarii integrate, concentrand la nivel spatial politici coercitive si neco-
ercitive . In acelasi timp, experienta indelungati cu initiativele axate pe cartiere a pus in evidenta
cateva deficiente legate de abordarea bazati pe zoni . In acest sens, se recomanda adoptarea unei
perspective deschise spre exterior in ceea ce priveste strategiile pentru cartiere, tinand cont de re-
latiile de interdependenta dintre diferitele zone urbane si scale spatiale sau administrative , urma-
rind integrarea zonei vizate in contextul mai larg. Provocarea consta in depasirea fragmentarii si a
actiunilor ineficiente cauzate de limitele administrative si asigurarea unei actiuni mai coordonate
intre teritorii, cu alte cuvinte asigurarea integrarii teritoriale. Aceste teritorii sunt adesea interco-
nectate spatial si economic, dar fragmentate politic.

4.1 Optimizarea retelei de transport in comun

1. Artrebui analizata si tratata problema cresterii prioritatii TP la intersectii, dat fiind faptul
ca aici se inregistreaza majoritatea covarsitoare a intarzierilor pentru traficul urban de orice fel. Re-
gandirea intersectiilor pentru acordarea de maxima prioritate TP, atat prin reconfigurarea lor cat si
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prin Imbunatatirea semaforizarii acestora, inclusiv prin introducerea de sisteme de prioritizare in
timp real a vehiculelor de TP, va conduce la o imbunatatire semnificativd a vitezei si fiabilitatii
(punctualitatii) TP in oras.

2. Amenajarea de benzi dedicate pentru transportul public poate creste si mai mult prioritatea
TP 1n trafic si viteza de operare a acestuia. Aceastd masurd va avea insd un impact mult redus daca
problemele privind tratarea prioritatii la intersectii nu sunt rezolvate.

3. Cresterea investitiilor de innoire a flotei si imbunatitirea intretinerii si reparatiei mate-
rialului rulant (si a infrastructurii de TP) conduce in toate cazurile la reducerea subventiilor
acordate de primarii operatorului de TP, si ca atare la reducerea poverii bugetare asupra bugetului
local.

4. Sistemul de informare in timp real a pasagerilor, este indubitabil o component care ar trebui
implementata de orice oras cu transport public . cu costuri reduse, aceasta interventie va creste, sem-
nificativ numarul de utilizatori ai TP.

S5.imbunataitirea infrastructurii de acces pentru transportul nemotorizat la statiile TP

6. Constructia unei facilititi P&R la capatul uneia dintre noile linii de autobuz- tramvai , intenti-
oneaza sd publice un ghid dedicat pe tema intermodalitatii, ar putea oferi inspiratie celor interesati
privind tematica de abordat intr-un studiu de optiuni privind constructia unui P&R.

4.2 Planul de modernizare si dezvoltare a mobilitatii pe zona de competenta
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Arad,
pe perioada 2021-20025

Conceptul strategiei, va urmari oportunitatile de finantare , din fondurile europene ne-
rambursabile, a proiectelor de investitii integrate in infrastructura tehnico-edilitara aferenta
serviciului public de transport, cresterea standardelor de calitate a serviciului de utilitate
publicd, la un nivel de eficienta ridicat, performant, durabil si sigur, vizind cresterea atrac-
tivitatii utilizatorilor pentru sistemul de transport public local, care sa corespunda si satisfaca
nevoile sociale, prin urmatoarele S obiective:

1. ACCESIBILITATE

NI | -Dezvoltarea unui sistem de transport local orientat spre nevoile uti-
CONECTIVITATE | lizatorilor

-Modernizarea statiilor de transport public existente inclusiv reali-

zarea de noi statii si terminale intermodale pentru mijloacele de

transport in comun

-Extinderea, respectiv modernizarea transportului public urban — ru-

ral prin achizitia de mijloace de transport ecologice, autobuze,

tramvaie, microbuze pentru transportul elevilor
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-Cresterea procentului de vehicule de transport public pe deplin ac-
cesibile persoanelor cu dizabilitati

-Cresterea frecventei serviciilor de transport public si a vitezei de
deplasare

-,, [ransportul public la cerere” pentru comunele mici din zonele
slab populate. Acesta ofera oportunitati de dezvoltare pentru re-
depopularii zonelor rurale

-Optimizarea legaturilor intre sistemul de TP urban si un alt impor-
tant centru nodal de transport (autogara, gara, aeroport ,zone indus-
triale , centre comerciale ,institutii de interes public...)

-Sistemul de informare in timp real a pasagerilor, este indubitabil o
componenta care ar trebui implementata de orice oras cu serviciu de
transport public . Cu costuri reduse, aceastd interventie va creste
semnificativ numarul de utilizatori ai TP(practic costul unitatilor de
la bordul vehiculelor de TP si cel al dezvoltarii / adaptarii unei apli-
catii online) relativ la costul unei solutii traditionale, cu panouri de
informare 1n statii (care in principiu oferad informatia utilizatorului
doar cand acesta a ajuns in statia de TP si nu ofera functii de plani-
ficare 1n timp real )

-Imbunatatirea infrastructurii de acces pentru transportul nemotori-
zat la statiile TP ( alei pietonale , treceri pietoni ,...)

-Cresterii prioritatii TP la intersectii, dat fiind faptul ca aici se inre-
gistreaza majoritatea covarsitoare a Intarzierilor pentru traficul ur-
ban de orice fel ,va conduce aproape fara exceptie la o retea si un
plan de operare superior celor existente.

2. SIGURANTA SI
SECURITATE

-Dezvoltarea unor solutii de organizare a traficului care faciliteaza
circulatia transportului public, cu masuri de securitate si siguranta
rutiera prin amenajarea de benzi dedicate pentru transportul public
- Automatizarea ar trebui sd contribuie la atingerea obiectivului
,»Zero decese” pentru siguranta rutiera

3. MEDIU

-Investitii integrate destinate reducerii emisiilor de CO2 si a polud-
rii fonice in zona urbana

-Achizitionarea de autobuze pentru transport urban curat, inclusiv
statii de incarcare si alimentare

-Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a
tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon
-Promovarea masurilor de eficienta energetica si reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera

-Infrastructuri pentru statii incarcare electrice

-Linie de tramvai inierbata ,perdele forestiere

4. EFICIENTA ECO-
NOMICA

-Cresterea numarului de persoane cu acces ridicat la serviciile de
transport public pentru destinatiile majore

-Dezvoltarea de sisteme inteligente de transport, e-ticketing, mana-
gement de trafic

-Imbunatatirea intretinerii, modernizarea si reparatiei materialului
rulant (si a infrastructurii de TP) va conduce in toate cazurile la re-
ducerea subventiilor acordate de primarii operatorilor de TP, si ca
atare la reducerea poverii bugetare asupra bugetului local
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-Digitalizarea ADITP si CTP Arad : platforma cu servicii si aplica-
tii digitale, plecand de la nevoile si in beneficiul cetdtenilor si al
UAT membre, realizate in proiecte integrate la nivel municipal si
judetean

-Modernizarea, reabilitarea depourilor aferente transportului public
si infrastructura tehnica aferentd, inclusiv construire depouri noi

5. PROMOVAREA | -Instrumente economice care avantajeaza caldtorii si stimuleaza uti-
TRANSPORTULUI | lizarea mijloacelor de transport in comun

PUBLIC ECOLO- | - Constructia unei facilitati ,, Park & Rade  la capatul uneia dintre
GIC SI ECONOMIC | liniile de autobuz- tramvai
- tematica transportului public, abordata intr-un studiu, ar putea
oferi inspiratie in implementarea nevoilor concrete ale utilizatorilor

Concluzioniand, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Arad,
propune o promovare a unei cooperiri mai bune intre municipalitate, orase si comune in
vederea dezvoltarii mobilitatii durabile, care conecteaza spatiile dintre zonele urbane si
rurale in care elementul central este utilizatorul, asigurandu-se astfel de conexiuni ca parghii
pentru dezvoltare zonala.

Tranzitia catre o mobilitate sustenabila si inteligenta, necesita o abordare comuna, care
sa implice toate nivelurile de guvernare, in conformitate cu principiul subsidiaritatii si pro-
portionalititii active si care ar trebui sa fie flexibila si adaptabila la nevoile care apar in con-
texte teritoriale si administrative diferite .

Conceptul strategiei va fi elaborat in concordanta si complementaritate cu acordurile
de parteneriat, pe perioada de implementare si accesare a fondurilor europene, pentru ca
resursele financiare sa fie utilizate astfel incat si serveasca in cel mai bun mod intereselor si
nevoilor calatorilor .

Nu se pot gasi solutii pentru provocarile complexe , pe raza de functionare a ADITP
Arad, fira parteneriate puternice si ample la nivel local si judetean , intre cetiiteni, societatea
civila, industrie si nivelurile de guvernanti relevante . Orasele ( centrele regionale ) joaca un
rol crucial in depdasirea distantei dintre cetiteni si institutii publice.

Noi forme de guvernanti pentru imbunititirea procesului de elaborare a politicilor si a
investitiilor sunt deja introduse in multe orase, prin:
- incurajarea cooperirii intre zonele urbane si rurale pe baza abordarii zonelor functionale
- prin planificarea strategica pe termen lung
- implicarea cetitenilor in toate etapele elaboririi politicilor de dezvoltare a mobilitatii
integrate si durabile.

ADITP ARAD, va propune un plan de actiune care transpune strategiile si obiectivele , ale

UAT membre, pe termen lung in investitii cu buget si calendar , care se referd la perioada de pro-
gramare a Fondurilor Europene de Investitii Durabile 2021- 2027.
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5. Identificarea oportunitatilor de finantare a proiectelor de investitii in
infrastructura tehnico-edilitara aferenta Serviciului de Transport Public

5.1 Finantare asigurata din POR

Program Operational Regional Vest 2021- 2027
Plan de Mobilitate Urband Durabili — Proiect Operational Transport

Obiectivul de Politica 2
Prioritatea 4 — O regiune cu mobilitate urbana sustenabila
»Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile”

Prioritatea de investitii 4e - ,,Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon
pentru toate tipurile de teritorii, In special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare”

Obiectivul specific 4.1 — ,,Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila”

Obiectiv general
Obiectivul general al proiectului este imbunatatirea transportului public in municipiul si judetul
Arad, prin reinnoirea mijloacelor de transport in comun de pe rutele de transport public selectate.

Proiectul contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in doua moduri:

 prin inlocuirea vechilor autobuze cu propulsie diesel cu autobuze 100% electrice cu zero
emisii se elimina practic emisiile de GES de pe rutele respective;

* prin asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasd, mai rapide, mai
putin zgomotoase, cu facilitati STI) prin noile vehicule, precum si prin imbunatatirile
complementare aduse de orage prin alte proiecte finantate prin POR 2021- 2027, mai
multi

* locuitori din orasele respective vor utiliza transportul public, iar o parte dintre acestia vor
fi renuntat la transportul privat ;

5.2 Planul National De Redresare Si Rezilienta

Componenta C10. Fondul Local
Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public

(achizitia de vehicule nepoluante )
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Fondul local abordeaza provocdrile legate de disparitatile teritoriale si sociale din zonele ur-
bane si rurale, precum si mobilitatea urband. Obiectivul acestei componente este de a sustine o
transformare durabild urbana si rurala prin utilizarea solutiilor verzi si digitale.

Bugetul total aferent investitiilor din cadrul componentei este de 2,1 miliarde euro. in confor-
mitate cu Art. 24. din O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pen-
tru gestionarea fondurilor europene alocate Roméaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta,
precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020
privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilienta necesar Romaniei
pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilienta in scopul atingerii jaloanelor si tintelor asumate prin PNRR, Ministerul Dez-
voltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, in calitate de coordonator de reforme si/sau investitii,
este autorizat sa incheie contracte de finantare a caror valoare poate determina depdsirea cu pana
la 30% a sumelor alocate 1n euro aferente fiecarei reforme si/sau investitie din acordurile de finan-
tare, numai pentru implementarea proiectelor pentru care este prevazuta lansarea de apeluri de pro-
iecte, In acest sens, vor fi contractate proiecte pana la valoarea de 130% din bugetul alocat pe
fiecare investitie (2,1 mld. euro x 130%= 2,73 mld. euro). Valorile bugetelor disponibile pe inves-
titii vor contine marja de supracontractare valorica de 30%. Investitiile vor fi implementate si fina-
lizate pana pe data de 30 iunie 2026.

Implementarea unei interventii ce acopera parte din componentele mentionate mai sus se pre-
teaza si este necesara serviciului de transport public Arad . O asemenea interventie nu doar ca ar
imbunatati semnificativ mobilitatea urband durabila, dar in multe cazuri ar creste eficienta acestui
serviciu — astfel reducand costurile suportate de bugetul local (si deci de contribuabil). Necesitatea
unei astfel de investitii este subliniata in principal de angajamentele si responsabilitatile asumate
in legatura cu implementarea de actiuni si masuri pentru protectia mediului, pentru limitarea efec-
telor schimbarilor climatice, Romania aldturdndu-se astfel initiativelor comune ale statelor UE im-
plicate in reducerea poluarii.

Efectele implementarii Strategiei de Dezvoltare ADITP Arad , pentru un transport public inte-
grat, modern, sustenabil, sigur , eficient , nepoluant , conduc catre cresterea calitatii vietii pentru
generatiile actuale si viitoare, accesul la oportunitati de dezvoltare si servicii pentru toti cetatenii,
din aria de competenta a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Arad.
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6 . Identificare si Implementare Proiect :

. DEZVOLTAREA SI MODERNIZARE TRANSPORTULUI PUBLIC
LOCAL $I JUDETEAN ARAD ”

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Transport Public Arad demareaza procedu-
rile legale pentru modernizarea flotei de transport prin achizitia a 30 de autobuze electrice
de capacitate medie cu statiile de incarcare aferente , prin programul :

Planul National De Redresare Si Rezilienta

Componenta C10. Fondul Local

Mobilitate Urbani - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante )

1. Nevoia identificati pentru a rula proiectul :

Urmare a evaluarii si interpelirii rezultatelor misiunii de audit tehnico — economice
independente in anul 2021 asupra Operatorului Societitii ,, Compania de Transport Pu-
blic Arad ¢, pe anul 2020 Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari Transport Public
Arad , se constata Situatia necorespunzitoare si starea avansata de uzura a unui procent
semnificativ a mijloacelor de transport din cadrul Flotei de Transport Public Arad

Flota este alcatuita din 244 autovehicule din care:

Categoria de au- | Numar autove-
tovehicul hicule

Autobuz 92
Autobuz articulat 1
Autocar 10
Automotor 1
Autotren 1
Microbuz 9
Midibuz 1
Remorca 1
Tramvai 127
Vagon 1
Total 244
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Flota de mijloace de transport in comun acopera in prezent, 19 trasee urbane, 12 trasee periurbane
s1 50 de trasee 1n judet.

Capacitatea totala pe scaune a flotei de transport este de 13.062 locuri si insumeaza locurile pe
scaun i in picioare. Din acestea, 7.630 locuri sunt pe autovehiculele rutiere si 5.430 locuri in tram-
vaie.

Mijloacele de transport din compunerea flotei se grupeaza in principale in doud mari categorii:
autovehicule rutiere (46,7%) si vehicule pe calea feratd (53,3%).

Mijloacele de transport sunt de asemenea pe marci diferite. Au fost identificate 11 marci in mij-
locele de transport rutier si 4 marci principale in cazul vehiculelor pe sine. Din totalul celor 244 de
vehicule, 114 au propulsie cu motor alimentat pe carburant diesel.

2.Starea tehnica a autovehiculelor

Cea mai mare parte din vehiculele flotei au anul de fabricatie dinainte de anul 1990 si ocupa 51%
din Intreaga flota. Celelalte autovehicule au fost achizitionate cu ani de fabricatie mai recenti ince-
pand cu anul 1990 pana in anul 2010 si numai 21 de vehicule (8,6%) au anul de fabricatie dupa 2010.
Din acestea, 124 de vehicule cu anul de fabricatie inainte de 1990 sunt vehicule pe sine. Dupa anul
1990 a predominat achizitionarea de mijloacelor de transport rutiere care in prezent sunt 99 bucati
fabricate intre anii 1990 -2010.

Anul de fabricatie al vehiculelor

m 1957 - 1990
@1990-2010
@2011-2020
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Ca urmare a vechimii lor, multe vehicule se afld intr-o stare fizica de uzura tehnica si morala
avansata. Aceastd stare de uzurd duce la cheltuieli de mentenanta supradimensionate, conform
Raportului de audit tehnico-economic realizat in anul 2020, si nu indeplinesc standardele actuale
de sigurantd, conforme sau de protectia mediului. Majoritatea vehiculelor din flotd au durata de
amortizare efectuata, din punct de vedere contabil, conform reglementarilor din H.G. 2139/2004
privind aprobarea catalogului de clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe.
Durata de exploatare a celor mai multe autovehicule este de asemenea depasita.

Din datele detinute de asociatie, utilizarea mijloacelor de transport se realizeaza in proportie de
60 % zilnic (CUP-coeficient de utilizare a parcului) datorita problemelor tehnice care le limiteaza
circulatia pe trasee. Avand in vedere ca numarul de cdldtori transportati pe anul 2020, a fost de
12.632.634, se poate trage concluzia ca in lipsa problemelor tehnice cronice ale parcului auto,
capacitatea de transport a flotei ar putea fi mult mai mare.

Serviciul de mentenantd a autovehiculelor rutiere si a celor pe sine este la randul sau, depasit.
Procedeele de intretinere si reparatii curente sunt depasite si pentru aplicarea lor se utilizeaza echi-
pamente uzate. Printre principalele neajunsuri se identifica faptul ca intretinerea mijloacelor de tran-
sport se realizeaza din canale , neexistand elevatoare. De asemenea nu existd echipamente pentru a
se reconditiona bandajele la rotile tramvaielor. Personalul are carenta in pregatirea practica si teore-
ticd a intretinerii si repardrii materialului rulant.

Distributia vehiculelor dupa propulsie

= Diesel = Electric
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Folosirea autovehiculelor alimentate cu combustibil diesel, mai ales in cazul acelora cu durata de
exploatare epuizata duce la emisia de cantitati mari de dioxid de carbon si substante poluante. Cursele
realizate de autovehiculele si vehiculele pe sine alimentate cu motorind Insumeaza o distantd medie
de 6.500 Km/an/vehicul si implicit cantitati insemnate de emisii de gaze de sera si gaze poluante.

Pentru limitarea poluarii mijloacele de transport in comun sunt echipate cu diverse echipamente
conform graficului:

Echiparea autovehiculelor contra poluarii

35

Numarul de vehicule

o O O o
N S N N N S S
< < < < < ¢S D

O parte din vehiculele actionate electric (tramvaiele) nu necesitd echipamente de reducerea polu-
arii, acestea sunt 53,3 % din totalul flotei. Marii poluatori sunt autovehiculele alimentate cu diesel si

echipate contra poludrii la standarde Euro 1 — Euro 3.
Din totalul vehiculelor propulsate de motoare diesel, 59 % nu sunt echipate sau sunt echipate pentru
limitarea poluarii la standardele Euro 1 — 3 si numai 41,2 % sunt echipate la standardele Euro 4 — 6.
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Situatia vehiculelor echipate la diferitele standarde este detaliatd mai jos:

Categoria Non | Euro | Euro | Euro | Euro | Euro | Euro | Necu- Total
Euro 1 2 3 4 5 6 noscut
Autobuz 6 6 30 19 13 13 5 92
Autobuz articulat 1 1
Autocar 10 10
Autotren 1 1
Microbuz 3 6 9
Midibuz 1 1
Total 6 6 31 23 19 23 5 1 114

3.Siguranta si accesibilitate

Mijloacele de transport public in comun trebuie sa asigure un grad de siguranta si accesibilitate
pentru célatori conform standardelor europene. Ele trebuie sa fie accesibile fara discriminare pentru
orice persoand care doreste sd calatoreasca. Principalele cerinte de siguranta si accesibilitate pentru
fiecare mijloc de transport pentru calatori sunt:

— Accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa;

— Siguranta rutiera;

— Siguranta la incendii, asigurarea primului ajutor medical,;

— Accesibilitatea la informatii privind rutele, mersul autovehiculelor, tarife, etc;
— Accesibilitatea de informatiilor si in limba engleza ;

— Confort si siguranta pe timpul caldtoriilor.

Flota de vehicule a asociatiei este slab echipata din punct de vedere al confortului. Dintre acestea,
36,9% sunt echipate la un grad de confort clasele IV — III iar 54,1% din acestea nu au cunoscuta
categoria de confort. Distributia gradului de confort pe vehicule este detaliatda mai jos:
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In tabelul detaliat de mai jos, se observi c lipsa de confort se identifica in vehiculele de fabricatie

Gradul de confort al vehiculelor

Necunoscut

Cat IV

Cat |

Catll

Categoria de confort

mai veche unde majoritatea sunt autobuzele si tramvaiele.

Catlll

Nu este cazul

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

CClletegorla de vehi- Cat | Cat Il Cat Il | Cat IV | Necunoscut cl:\lalijls e Total

Autobuz 5 81 2 92
Autobuz articulat 1 1
Autocar 10 10
Automotor 1 1
Autotren 1 1
Microbuz 1 3 5 9
Midibuz 1 1
Remorca 1 1
Tramvai 126 1 127
Vagon 1 1
Total 16 3 87 132 2 244




O buna parte din autovehicule sau vehicule pe sine nu prezinta facilitati de imbarcare-debarcare

.....

rate prin care calatorul se poate imbarca fara a fi nevoit sa urce trepte sau cu ajutorul unei trepte
manipulate manual.

Autovehiculele rutiere si vehiculele pe sine se impart dupa acest criteriu de accesibilitate conform
graficului de mai jos:

Distributia vehiculelor dupa Distributia vehiculelor dupa
tipul de podea accesibilitatea calatorilor cu

(N

mobilitate redusa

e

= Podea Coborata

= Coborata = Ridicata = Trapa manuala

= Fara adaptari

Pe baza datelor interne detinute, 63,1 % din autovehiculele rutiere si vehiculele pe sine nu prezinta
adaptari necesare privind accesibilitatea caldtorilor cu probleme locomotorii sau in varsta. Celelalte
mijloace de transport detin locuri pe podele fara trepte de acces sau dispun de dispozitive de actionare
manuald a trapelor pentru acces in vehicul.

Situatia detaliata a autovehiculelor se gaseste mai jos:

Marca autovehicul PodeaA CEObO_ Trapa manu- Féré,a(.iap' Total
rata ala tari
Autobuz 64 10 18 92
Autobuz articulat 1 1
Autocar 10 10
Automotor 1 1
Autotren 1 1
Microbuz 9 9
Midibuz 1 1
Remorca 1 1
Tramvai 6 121 127
Vagon 1 1
Total 71 19 154 244
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4. Sistemul de taxare

Sistemul de taxare se realizeaza prin:

— vanzare 1n puncte proprii pentru municipiul Arad si in zona suburbana;
— vanzare prin automate de bilete amplasate 1n statiile de tramvai;

— prin societdti comerciale care au activitatea vanzari cu amanuntul;

— prin POS-uri montate pe mijloacele de transport;

— aplicatia 24Pay prin internet banking;

Cu toate ca sistemul pune la dispozitia calatorilor mai multe variante de taxare, acesta nu este pe
de-a intregul digitalizat. Cea mai mare parte a taxarii digitale se realizeaza prin platforme oferite de
sectorul privat. In prezent, 49,2% din mijloacele de transport, exclusiv tramvaie, sunt folosite apli-
catii pentru vanzarea de bilete .

Distributia sistemului de taxare prin aplicatii digitale este conform mai jos:

Categoria Prin ag'lg\c\z(lpa 24 Alte mijloace Total
Autobuz 92 92
Autobuz articulat 1 1
Autocar 10 10
Automotor 1 1
Autotren 1 1
Microbuz 9 9
Midibuz 1 1
Remorca 1 1
Tramvai 120 7 127
Vagon 1 1
Total 120 124 244

Concluzii :

Starea actuala a parcului de autovehicule rutiere si vehicule pe sina este necorespunza-
toare din punct de vedere:
e al sigurantei rutiere
e accesibilitatea calatorilor
e asupra poluarii mediului
e tehnic

Situatia tehnica necorespunzatoare a mijloacelor de transport obliga ca ADITP Arad,
sa planifice trasee de transport a calatorilor sub capacitatea actuala a companiei.

Pentru corectarea acestor neajunsuri este necesar un program sustinut de investitii pri-
vind modernizarea flotei si a bazei de reparatii si garare a mijloacelor de transport.
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Avand in vedere aceste considerente, strategia devine un instrument de planificare bazat pe
realitatea existenta si prognozele viitoare.

Orice modificare a situatiei de fapt si a datelor care au stat la baza fundamentarii strategiei
obliga factorii decizionali sa reanalizeze acest document si sd 1l calibreze la nevoile si noua realitate.

Prezenta strategie a fost aprobata prin Hotararea Adunarii Generale a Asociatiei de Dezvol-
tare Intercomunitara de Transport Public Arad nr. 12 din data de 19.07.2022, in baza mandatelor
speciale acordate prin Hotararile Consiliului Judetean Arad si ale Consiliilor Locale ale UAT-urilor
membre ale Asociatiei.
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